BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzoeuge bis Produktion Mai 1934 >

35-5

FEHLERSUCHE BEl ANTI-
BLOCKIERSYSTEM <Fahrzeuge
bis Produktion Mai 1994>  uec--

BESONDERE EIGENHEITEN DES ANTI-
BLOCKIERSYSTEMS

Fakrzeuge, die mit einem Antu-BIockiersystem (ABS)
ausgestattet sind, kénnen zuweilen die folgenden Ei-
genheiten aufweisen, was allerdings nicht auf Stérun-
gen hinweist.

{1} Ein pu!3|erendes Gefuhllm Bremspedal oder Vibra-
tionen in der Karosserie oder am Lenkrad, wenn
das Anti-Blockiersystem durch plétzliches Brem-
sen oder die Bremsung auf glattem Strallenbelag
aktiviert wird. Diese Eingenheit ist tatsachlich ein
Anzeichen, daR das ABS ordnungsgemai funktlo—
niert.

(2) Wenn nachstehend dem Motorstart und dem er-
sten Anfahren die Fahrtgeschwindigkeit etwa 6
km/h erreicht, kann bei sehr ruhiger Umgebung
ein wimmerndes Geraush aus dem Motorraum zu
horen sein. Dies ist aber nur ein Ergebnis der
Eigenkontrolle des ABS.

METHODEN ZUR FEHLERSUCHE

Stérungen, die mit dem ABS in Zusammenhang ste-
hen, lassen sich.in zwei allgemeine Katagorien eintei-
len: Probleme in der elektrischen Anlage und Pro-
bleme in der Hydraulik.

Bei Stdrungen der elektrischen Anlage warnt eine in
der elektronischen Steuereinheit (ECU) eingebaute
Selbstdiagnosefunktion den Fahrer durch Aufleuchten
der ABS-Warnlampe. In sclchem Fall kann die: Pri-
fung mit Hilfe eines Milti-Testers und eines Oszillo-
skops vorgenommen werden.

Storungen in der Hydraulik {schlechte Bremswirkung
usw.) lassen sich auf gleiche Weise wie bei normalen
Bremsen ermittein. Allerdings muf kontrolliert werden,
ob die Stdérung mit normalen Bremsbauteilen zusam-
menhangt mit Komponenten der ABS. Fir diese Uber-
prifung sollte der Multi-Tester verwendet werden.
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GEBRAUCH DER FEHLERSUCHTA-
BELLE

(1) Mit Hilfe des FluBdiagramms zuerst das Leucht-
schema der ABS-Warnleuchte ermittein, dann den
Diagnosecode feststellen und die Bremswirkung
priifen.

(2) Die Anweisungen der unter Spalte ,,Abhilfe” auf-
gegglhrten Priftabellen befolgen. In jeder Prif-
tabelle sind [Bemerkung] und [Tip] als Hilfe zur
Fehlersuche aufgelistet.

HINWEIS _
ECU: Elektronisches Steuereinheit
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-BIockiefsvstem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

Die Stérungssymptome nach folgender Prozedur er-

mitteln und gemalk den Anweisungen prifen.

anspringt?

veriischt die Lampe wieder.

Leuchtet die ABS-Warnlampe auf, bevor der Motor

(1) Wenn der Zlindschliisset auf der ON-Position
steht, wird die ABS-Warnlampe von der ABS-ECU
fiir etwa 1 Sekunde aktiviert (wahrend dieser Zeit
wird eine Zustandspriifung ausgeflhrt);

danach

{2} Wenn der Zindschllssel auf der START-Position

(3)

unterbrochen; da das Ventilrelais auf OFF aus-
geschaltet wird, leuchtet die ABS-Warnlampe
waiterhin auf. '
Wenn der Ziindschlissel von der START-
Position zurlick zur ON-Position gestelit wird,
leuchtet die ABS-Warnlampe etwa 1 Sekunde
lang auf (wéhrend dieser Zeit wird die Zustands-
prifung noch einmal ausgefiihrt); danach ver-

steht, wird die Stromversorgung zur ABS-ECU

lischt die Lampe.

ABS- Leuchtet auf.
Warnlampe Leuchtet
nicht auf.
START . '
schllissel ACC. LOCK

14A0590

etwa 1 etwa 1
Sekunde ‘Sekunde
Leuchtet auf.
ABS- '
Warmnlampe Leuchtet !
nicht auf. ' ——
1
START ‘
Zindschlissel I
ON
Wamlampe  16E0287 ACC, LOCK
14E0054
Ja Nein
—{Fonsetzung nachste Seite
Nr. Stérung Hauptursache Abhilfe
Die ABS-Warntampe leuchtet tiberhaupt nicht ¢ Lampe der Warmnleuchte ausgefalien. | Gemaf Priftabelle
& Unterbrochene Leitung Warnlampen- | ‘A priifen
Hauptstromkreis (einschlieflich durch- | (Seite 35-13}.

gebrannte Sicherung)

Die ABS-Watnlampe leuchtet nach Drehen des
Zindschlissels auf ,,ON" aus.

® Die Ausfallsicherungs-Funktion wird
von der Selbstdiagnose-Funktion der
ABS-ECU aktiviert.

® Unterbrochene Leitung im Woarn-
lampen-Steuerkreis der ABS-ECU,

Gemadl Pruftabelle
B prifen
(Seite 35-16}.

ABS- Leuchtet auf. e ABS-ECU ist defekt.
5 Warnlampe | guchtet
nicht auf.
START
Zdnd- | I
schlissel ON _I
ACC, LOCK
14A0591
(© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJIGS089-F REVIDIERT



_ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
BETRIEBSBREMSE < Fahrzeuge bis Produktion Mai 1934 > 35-7
Nr. ' Stérung Hauptursache Abhilfe
Die ABS-Warnlampe leuchtet nicht auf, wenn man | ® Ventilrelais ist defekt. GemaRk Priftabelle
den Zindschlissel auf ,START” dreht. ¢ Unterbrochener Kabelbaum zwischen | C prifen
ABS-Warnlampe und Hydraulikeinheit | {Seite 35-18).
¢ Unterbrochener Kabelbaum zwischen
Hydraulikeinheit und Masse
ABS- Leuchtet auf.
3 Warnlampe | gychtet
nicht auf.
START
Ziind- W
schilssel ON _J
ACC, LOCK
14E0055
Nachdem der Ziindschllisse! auf ON gestellt wurde, | ® Unterbrochene Leitung im Warn- | GemaR Priiftabelle
blinkt die ABS-Warnlampe zweimal, wenn der lampen-Steuerkreis der ABS-ECU. D prifen
Schllissel auf START gedreht wird, leuchtet die | ® ABS-ECU ist defekt. {Seite 35-19).
Lampe kontinuierlich auf. Wird der Schliissel zurick
auf ON gestellt, blinkt die Warnlampe einmal und
schaltet sich danach aus. (Beim Aufblinken der
Lampe und dem Rickstellen des Schitissels auf ON
ist gleichzeitig das Betriebsgerdusch des Ventilrelais
2u héren.
4
Leuchtet auf. ‘
ABS-
Leuchtet I "l I “
Warniampe nicht auf, —
START
2und- I_]
schlissel ON _l
ACC, LOCK
14E0056
| Fortsetzung der vorigen Seite —|

<.euchtet die ABS-Warnlampe auf, nachdem> Ja

sich das Fahrzeug in Bewegung gesetzt hat?

| Nein

Mittel-Differential
Erkennungsschalter ist defekt.

oder der hintere

Defekt im Motorrelais oder Magnetventil (durch die Selbstdiagnose
wahrend der Fahrt festgestellt); der Fahrzeuggeschwindigkeits-
Sensor, Freilauf-Einriickschalter, Sperren-Erkennungsschalter far
Differentialsperren-

Liegt

ten vor, unzureichende Bremswirkung oder

ungleiche Bremskraft auf beiden Sei-

Nein
——I Fortsetzung néchste Seite J

mangelhafte ABS-Wirkung?

Ja

Fortsetzung auf der folgenden Seite
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35-8 , B ETR | EBS B R E M S E _ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 19984 >

| Fortsetzung von der vorigen Seite |

Stérung Hauptursache - ' Abhilfe

Einseitige Bremswir- { ® Blockierter Druckkreis in der Hydraulikeinheit | Betrieb der Hydraulikeinheit priifen (Seite 35-
kung Unzureichende | ® Mechanische Sperre im Hydraulikeinheit- 50) und die Hydraulikeinheit auswechseln, falls
Bremskraft Magnetventil erforderlich. Falls die Hydrailikeinheit in Ord-

nung ist, die strukturelien Bauteile der normalen
Verchlechterung der # Blockierter Druckkreis in der Hydraulikeinheit | Bremse prifen. ‘

ABS-Wirkung ® Funktion des Hydraulikeinheit-Magnetventils
: ist mangelhaft.

* Funktion des Leerlaufanhebungs-Systems im | Betétigungsprifung der Leerlaufanhebungs-
ABS-Betrieb ist bei einer Fahrzeuggeschwin- | systems (Siehe BAUGRUPPE 13 — Wartungs-
digkeit von ca. 24 km/h oder mehr gestdrt | Einstellanweisungen <4D56> )

. <2500-M/T>.
ABS wird auch dann | ® Unzureichende Raddrehzahlsensor-Aus- | Raddrehzahlsensor {Seite 3548} priifen und
wirksam, wenn man gangsspannung (Sensor ist mangethaft, Gber- | den Sensor auswechseln, oder das Spiel des
nicht pidtzlich bremst. miRiges Spiel zwischen Sensor und Rotor, | Sensors nachstellen, soweit erforderlich. Falls
(ABS-Funktionsvibra- oder Rotor ist abgesplittert). das Problem auch bei ordnungsgemifRem Sen-
tionen sind fiihlbar.) & ABS-ECU ist defekt, sor &fter auftritt, mull die ABS- ECU ausge-

wechselt werden, - j

Nach einer Fahrprobe eine
Uberprufung durch Selbstdia-
ghose vornehmen, wéhrend
der Motor noch lduft (Seite

35-9).
Wird statt eines Fehlercodes ein { Nein  Keine Diagnoseausgabe Kabelbaum zwischen ABS-ECU-
i normaler Code ausgegeben? Seriell/Diagnose-Ausgangs-

| , Nein  Fehlercode wird ausgegeben. Klemme und = Diagnoseprifan-

schiuf® tberpriifen,

Ja
Stérung st bereits varher Unter Bezug auf die Fehlercode-
aufgetreten. Praftabellen {E1 — E13) ermitteln,
HINWEIS cb die Stdrung wieder auftritt
Der abgelesene Fehlercode solite oder nur vordibergehend war.
unbedingt notiert werden. ' :

Falis die Stérung nicht wieder auf-
tritt, den Fehlercodespeicher
iéschen und darauf achten, ob die
Storung wieder auftritt (Siehe
Seite 35-10).

Die ABS- Wirkung ist véllig nor-
mal. (Speicher zeigt auch keine
vergangene Stérung an.)
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Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35-9

Wenn ein MUT verwendet wird
Multitester >

P 03E0043
| Wenn ein MUT-IlI verwendet wird

< Fahrzeuge bis Produktion
Oktober 1993> o

14E0187

<Fahrzeuge ab Produktion

\
/\

%8 \\ N
ooss \
8 SR
( N
- = @
MUT-1) >3 7 .
T N 14E0188
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PRUFUNG DURCH SELBSTDIAGNOSE

1.

Den ZindschlUssel auf ACC stellen und den Multitester oder
MUT-I1I anschlieRen, wie in der Abbildung gezeigt.

Vorsicht

Den Zindschalter beim AnschlieRen oder Abklem-
men des Multitestere oder MUT-lis immer auf OFF
steht.

Den Motor anlassen und den Multitester auf das ABS-System
ginstellen.

Die Diagnosecodes ablesen und notieren. Wenn die ABS-
ECU und der Multitester nicht aufeinander ansprechen, ist der
Leistungsschaltkreis der ABS-ECU und der Kabelbaum zwi-
schen der ABS-ECU und dem Diagnosestecker zu (iberpriifen,
Den Diagnosecodespeicher flr einen Augenblick léschen.
(Seite 3b-10.) Falls der Speicher nicht geldscht werden kann,
wird die Funktion von giner Storung gesperrt, die gegenwartig
als Fehlercode angezeigt wird. Falls der Speicher geldscht
werden kann, war die Stérung nur voribergehend, oder es
handelt sich um eine Storung, die nur wahrend des Fahrens
festzustellen ist.

Falls der Fehlercode nicht geldscht werden kann, oder falls die
ABS-Funkticn durch eine wiederholte Fahrprobe gesperrt
wird und ein Fehlercode ausgegeben wird, mufl gemanl der
Fehlercode- Priftabellen (E-1 bis E-13) geprift werden,

HINWEIS

Die Stérung Nr. 16 (abnormale Batteriespannung) wird als
Diagnosecode entsprechend dem Fahrzeugzustand ausgege-
ben, ‘selbst wenn das ABS-System in Ordnung ist. Dieser
Code wird nur fur die gegenwartige Storung ausgegeben:;
wenn sich der Fahrzeugzustand normalisiert, wird der Stor-
ungscode automatisch geldscht.

PWJG9089-F REVIDIERT



_ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
35'1 0 . BETRIEBSBREMSE < Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >
METHODZUMLOSCHEN DESDIAGNOSECODE-
SPEICHERS
Vorsicht
Nach den Reparaturen sollte der Diagnosecodespeicher
geloscht werden. Wenn die ABS-ECU-Funktion ge-
sperrt wird, kann der Fehlercodespeicher nicht geloscht
werden. In diesem Fall muR die Priifung und Reparatur
forgesetzt werden.
1. Speicher mit dem Multitester oder MUT-II |Gschen.
HINWEIS
Nach Léschen des Speichers kann kein Befehl vom Multite-
ster oder MUT-Il empfangen werden. Bei der Prifung der
Diagnosecodes kurz den Motor abstellen und wieder starten,
und dann den Muititester wieder aktivieren.
2. Diagnosecodes daraufhin Gberprifen, ob der Speicher ge-
lscht wurde,
DIAGNOSECODETABELLE
Diagnosecode | Name der Pruftabelle . Diagnosecode | Name der Priiftabelle .
NI oder Abhilfe Bezugsseite N oder Abhilfe Bezugsseite
11 27 E-7 Seite 35-28
12 31 E-8 Seite 35-29
E-1 Seite 35-20
13 32 E-9 Seite 35-30
14 33 E-10 Seite 35-33
15 E-2 Seite 35-21 41
16 E-4 Seite 3b-24 43 E-11 Seite 3b-34
21 45
22 A 51 E-12 Seite 35-35
£-3 Seite 35-22 -
23 53 E-13 Seite 35-36
24 63 ABS-ECU auswech- _
25 E-5 Seite 35-25 64 seln
26 E-6 Seite 3b-26 - - -
© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PW.JGS089-F REVIDIERT




B ETR ’ E BS B R E M S E __ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem 35 _1 1

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1894>

METHODE FUR DIAGNOSECODEAN-
ZEIGE

Alle gegenwartig im Speicher registrierten Fehlercodes
werden angezeigt.

HINWEIS

(1) Diagnosecode Nr. 16 (UbermaRig niedrige oder
ubermaRig hohe Batteriespannung) wird nur flr
die gegenwartige Storung ausgegeben. (Vorhe-
rige Stérungen werden nicht im Speicher regi-
striert). .

(2) Wenn identische Codes nacheinander ausgege-
ben werden, wird dieser Code nur einmal ange-
zeigt.

WARTUNGSDATEN-PRUFTABELLE

Die folgenden Gegenstande kdnnen mit dem Multite-
ster oder MUT-H aus den ABS-ECU-Eingangsdaten
erfaldt werden.

Wartungsdatengegenstand
Anzeigeeinheiten

Nr. Gegenstand
11 Drehzahl rechtes Vorderrad km/H
12 Drehzahl linkes Vorderrad km/H
13 Drehzahl rechtes Hinterrad . km/H
14 Drehzahl linkes Hinterrad . km/H
16 ECU-Versorgungsspannung \Y
25 EIN/AUS-Zustand des Freilauf-Einrlickschalters , EIN/AUS
26 EIN/AUS-Zustand des mittleren Differentialsperren-Erkennungsschalters EIN/AUS
27 EIN/AUS-Zustand des hinteren Differentialsperren-Erkennungsschalters EIN/AUS
32 G-Sensor-Ausgangsspannung vV
33 EIN/AUS-Betrieb des Bremsleuchtenschalters EIN/AUS

{© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJG089-F REVIDIERT



BETRIE BSB REMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

35'1 2 < Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >
STELLANTRIEB- HINWEIS .
PRUFUNGSFUNKTION 1. Wenn die ABS-ECU-Funktion gesperrt ist, kann

Mit Hilfe des Multitesters oder MUT-Ils kann die
folgende Zwangs-Aktivierung des Steltantriebs durch-
gefUhrt werden. Auf diese Weise kann eine Funktions-
prifung der Hydraulikeinheit vorgenommen werden,
ohne daf} dazu ein Spezialwerkzeug, wie zum Beispiel
das Prifgerat far Hydraulikeinheiten (MB991131) er-
fordetlich ist.

STELLANTRIEB-TESTSPEZIFIKATIONEN

der Stellantrieb nicht geprift werden.

2. Die Uberprifung des Stellantriebs kann bei sich

bewegendem Fahrzeug nicht durchgefOhrt wer-
) den.

3. Wenn bei der Prifung des Stellantriebs die maxi-
male Radgeschwindigkeit 10 km/h erreicht, wird
der Prifvorgang abgebrochen.

4. Wenn wahrend der Uberprafung des Stellantriebs
die ABS-Warnlampe aufleuchtet, bedeutet dies,
dal die ABS-Steuerung unterbrochen wurde.

Nr. Gegenstand Fahrverhalten
Magnetventile und Magnetventil far
Pumpenmotoren fir den das linke
01 entsprechenden Kanal Vorderrad Ansteigende_EBeginn der Ende
der Hydraulikeinheit Spannung — Zwangs-Aktivierung
] Magnet- Gleichbleibende | :
Magnetventil far | ventil | Spannung : : P
das rechte Abfallende ! ] .
02 Vorderrad Spannung 22 718 TS ; I iy
, Pumpen-| ON
motor OFF —_— | B,
Magnetventil fir
03 die Hinterrader
14E0048
© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJG9089-F REVIDIERT



BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-13

A | Die ABS-Warnlampe leuchtet (iberhaupt nicht auf.

<Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

[Bemerkung]

Wenn die Lampe uberhaupt nicht aufleuchtet, liegt die
Ursache wahrscheinlich in einem Defekt der ABS-
Warntampe oder der Stromversorauna.

(Tip]

Wenn auch andere Warnlampen nicht aufleuchten,
liegt die Ursache wahrscheinlich an einer durchge-
brannten Sicherung.

Ziund- Zind-
schalter {IG2)  schalter (1IG1)
D z
. = @ TZ1314]
, Schmelzsicherung 1 @ » o . & s]
TN ®'
>'- >.- IOAZ 10»\2
= =" TETTEEEeETEEEET
& S 13 T BERSER
B89 110{11112113{14]15)1
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[v-4
N . 6
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i
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or Ventil- K
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relais Mag_?et i
- - venti ! ! HYDRAUL IK-
. o |1 EIRHETT o
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'
1,
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i
!
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S . 6 | __ ) 3 14 1112 [Teq5)
[al5]5]
2l = A s
¢l m|] o = | =i Dl o o
S I | RS TS &
5 106 {12 4 62 {1 |2 |3 13
T & 7
F % %4
Stromver-{{___§ %4 %‘ )
sorgung
] Masse Masse Masse Masse
7 A4 Qe -
ABS-ECU
,nnnn BifsaRa] A [ ]5) ([T A hespoucd
AEREEREEEE R EEREERIE I EEEETETF
KX35-AK-Q3501
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B ETR'EBS B R EM S E __ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>>

Leuchten andere Warnlampen
auf, wenn man den Zindschlis-
sel auf ON dreht?

Nein

Ja

Zindschalter auf OFF
drehen und prifen.

st die ABS-Warnlampe in Ord-
nung?  {Auf
Lampe prifen.)

Nein

Sicherung Nr. 11 (berpriifen.
Falls sie durchgebrannt ist, sollte
sie nach Ermitteln der Ursache
ausgewechselt werden.

Instrumenteneinheit
aushauen, Zindschalter auf
OFF drehen und priifen.

Wird Batteriespannung zwischen
kabelbaumseitiger  Steckverbin-
dungsklemme Nr. 115 und
Masse angezeigt.

Nein

Ja

Unterbrochene Schaltkreisieitung
der Instrumenteneinheit.

Unterbrochene Kabelbaumlei-
tung zwischen Sicherung Nr. 11
und der instrumenteneinheit.

Kabelbaum instandsetzen.

durchgebrannte [

Ja

Liegt Durchgang zwischen
Instrumenteneinheitsseitiger
Steckverbindungsklemme
“Nr. 107 und Nr. 168 vor?

Nein

Gebrochene Glithwendei in der
ABS-Warnlampe

Instrumenteneinheit
oder auswechseln.

reparieren

Ja

Sind alle Stecker angeschlos-
sen?

Nein

Instrumenteneinheit ist defek:.

ABS-Warnlampe auswechseln.

Ja

Die Stecker fest einstecken
{Wenn ein Stift verbogen ist
oder fehlt, den Stecker reparie-
ren bzw. ersetzen). :

repariert werden.

Unterbrochene Leitung in ABS-ECU- und Ventilrelais-Steuerkreis. Beide
Steuerkreise soliten gemal folgender Priftabellen geprift und

© Mitsubishi Motors Corporation
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Instrumenteneinheit  reparieren

oder auswechseln
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BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-15 .

Priiffung der ABS-ECU

ABS-ECU-Stecker
abklemmen und priifen.

Ist Batteriespannung 2wischen
kabelbhaumseitiger
dungsklemme Nr. 13 und Masse
vorhanden,
ZundschiGssel auf ON dreht?

Unterbrochene Kabelbaumlei-

tung zwischen ABS-Warnlampe

‘| und ABS-ECU

Kabelbaum instandsetzen.

I[ ABS-ECU ‘ist mangelhaft.

Priifung des Ventilrelais

Ventilrelais entfernen und
prafen.

Ist das Ventilrelais in Ordnung?
{Siehe Seite 35-53.)

I—-| ABS-ECU auswechseln.

Ventilrelais ist mangethaft.

Ventilrelais einbauen, dann
den Hydraulikeinheitsstecker
abklemmen und prifen.

Ist Batteriespannung zwischen
kabelbaumseitiger
dungsklemme Nr. 8 und Masse
vorhanden,
Ziindschlissel auf ON dreht?

Ventilrelais auswechseln.

Unterbrochene Kabelbaumlei-

Liegt Durchgang zwischen kabel-
baumseitiger Steckverbindungs-
klemme Nr, 9 und Masse vor?

tung 2wischen ABS-Warnlampe
und Hydraulikeinneit.

Kabelbaum instandsetzen.

Unterbrochene Kabelbaumilei-

Liegt Durchgang zwischen Hy-
draulikeirheitsseitiger Steckver-
bindungsklemme Nr. 8 und Nr. 8
vor?

Nein
Steckverbin-
wenn man den
Ja
Nein
Ja
y
Nein
Steckverbin- *
wenn  man den
Ja
Nein
Ja
Nein

tung zwischen Hydraulik-Einheit

Kabelbaum instandsetzen.

und Masse

Hydraulik-Einheit ist mangelhaft.

Ja

Hydraulik- Einheit auswechseln.

HINWEIS

{ Defekter Anschlu}

Bei den Priifpunkten, die mit * markiert sind, ist auf die Polaritit der Dioden besonders zu achten, {Sich auf den Stromlaufplan

auf Seite 35-13 beziehen).
© Mitsubishi Motors Corporation
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35-15-1 BETRIEBSBREM.SE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

< Fahrzeuge ab Produktion Oktober 1993>

[Bemerkung]

Wenn die Lampe (berhaupt nicht aufleuchtet, liegt die
Ursache wahrscheinlich in einem Defekt der ABS-

Warnlampe oder der Stromversorgung.

Schmelzsicherung @

(Tip]

Wenn auch andere Warnlampen nicht aufleuchten,
liegt die Ursache wahrscheinlich an einer durchge-

brannten Sicherung.
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
. < Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35-15-2

teuchten andere Warnlampen
auf, wenn man den ZiindschlUs-
sel auf ON dreht?

Nein

Ja

Zundschalter auf OFF
drehen und prifen.

Ist die ABS-Warnlampe in Ord-
nung? {Auf  durchgebrannte
Lampe prifen.)

Nein

Sicherung Nr. 11 uberprifen.
Falis sie durchgebrannt ist, sollte
sie nach Ermitteln der Ursache
ausgewechselt werden.

Instrumenteneinheit
ausbauen, Zlndschalter auf
OFF drehen und priifen.

Wird Batteriespannung  zwi-
schen kabelbaumseitiger Steck-
verbindungsklernme  Nr.  (38)
und Masse angezeigt.

Nein

Ja .

Unterbrochene Kabelbaumiei-
tung zwischen Sicherung Nr. 11
und der Instrumenteneinheit.

] Kabelbaum instandsetzen.

Unterbrochene Schaltkreisieitung

der Instrumenteneinheit.

Instrumenteneinheit  reparieren

oder auswechseln.

Ja

Liegt Durchgang zwischen
instrumenteneinheitsseitiger
Steckverbindungsklemme

-Nr. (38) und Nr. (18) vor?

Nein

Gebrochene Glihwende!l in der
ABS-Warnlampe

Ja

Sind alle Stecker angeschlos-
‘sen? ‘

Nein

Instrumenteneinheit ist defekt.

ABS-Warnlampe auswechsein.

Ja

Die Stecker fest einstecken
{(Wenn ein Stift verbogen ist
oder fehlt, den Stecker reparie-
ren bzw. ersetzen).

repariert werden,

Unterbrochene Leitung in ABS-ECU- und Ventilrelais-Steuerkreis. Beide
Steuerkreise soliten gemaf folgender Priftabellen gepriift und

(© Mitsubishi Motors Corporation
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Instrumenteneinheit
oder auswechseln

reparieren
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35_1 5_3 B ETRIEBS BREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

| Prifung der ABS-ECU )

ABS-ECU-Stecker
abklemmen und priifen.

Ist Batteriespannung zwischen | Nein | Unterbrochene Kabelbaumlei- Kabelbaum instandsetzen.
kabelbaumseitiger  Steckverbin- tung zwischen ABS-Warnlampe
dungskiemme Nr. 13 und Masse ‘| und ABS-ECU

vorhanden, wenn man den
Zundschitssel auf ON dreht?

Ja
» ABS-ECU ist mangelhaft. | ABS-ECU auswechseln. |
Priiffung des Ventilrelais
Ventilrelais entfernen und
prifen.
Ist das Ventilrelais in Ordnung? [ Nein | Ventiirelais ist mangelhaft. Ventilrelais auswechseln,
{Siehe Seite 35-53)) '
Ja
Ventilrelais einbauen, dann
den Hydraulikeinheitsstecker
abkiemmen und prifen.
Ist Batteriespannung 2zwischen | Nein | Unterbrochene Kabelbaumlei- Kabelbaum instandsetzen.
kabelbaumseitiger Steckverbin- "l tung zwischen ABS-Warnlampe
dungskiemme Nr. 8 und Masse und Hydraulikeinneit.
vorhanden, wenn man den
Zindschliissel auf ON dreht?
Ja
Liegt Durchgang zwischen kabel- | Nein _{ Unterbrochene Kabelbaumlei- Kabelbaum instandsetzen.
baumseitiger Steckverhindungs- tung zwischen Hydraulik-Einheit
klfemme Nr. 9 und Masse vor? und Masse
Ja
Liegt Durchgang zwischen Hy-| Nein [ Hydraulik-Einheit ist mangelhaft, Hydraulik- Einheit auswechseln.

draulikeinheitsseitiger Steckver-
bindungsklemme Nr. 8 und Nr. @
vor?

Ja

‘JLDefekter Anschluf} —I

HINWEIS

Bei den Prifpunkten, die mit * markiert sind, ist auf die Polaritét der Dioden besonders zu achten. {Sich auf den Stromlaufplan
auf Seite 35-13 beziehen). :
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NOTIZEN
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35-16

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

BETRIEBSBREMSE -

B | Die ABS-Warnlampe leuchtet noch nach Drehen des Ziindschliissels auf ON.

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

[Bemerkung} :

Diese Stérung tritt auf. wenn die ABS-ECU wegen
eines Kabelbruchs usw. im Schaltkreis der ABS-ECU
nicht funktioniert, ebensc wenn die Ausfallsicherung
anspricht, um dieses System zu isolieren, oder wenn
ein Kurzschlu® im Treiberschaltkreis der Warnlampe
vorhanden ist.

[Tip]

Den Diagnosecode Uberprifen; wenn keine Aus-
gangsspannung anliegt, oder wenn Multitester und
ABS-ECU nicht aufeinander ansprechen, liegt das
Problem wahrscheinlich in der Stromversorgung zur
ABS-ECU,

Vorsicht
Wenn kein Diagnosecode ausgegeben wird,

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1934

PWJG9089-F

Schmelzsiche- Zundschalter . . o N .
rung 1 {1G1) ist wahrscheinlich die Ausfallsicherungs-
] I Funktion aktiviert. In diesem Falle iiberpriifen,
ol = . - M " .
0 XL ob gegenwairtig eine $torung vorhanden ist,
@ Haa0 . indem der Speicherinhalt zeitweilig geléscht
wird. Danach ist eine Probefahrt durchzufiih-
/B ®,«Z ren. ‘
= Wurde ein Diagnosecode| Nein |Forsetzung nichste Seite
RRR<ERE] | ausgegeben? (Spricht der
BEDEBELDD Multitester oder MUT-II
- an?) ’ '
S Ja
EEEREREDERRTE) 107 Wird ein normaler Code als { Nein Die Prifung entsprechend
Diagnosecode angezeigt? der Stérungscodetabelle
Instrumenten- [&(¢ durchfiihren, (Sich auf Seite
einheit ‘ Ja 35-10 beziehen).
[HEEECEoEECon I
i."i Leuchtet die ABS-Warn-| Nein |Kurzschlu® im Transistor im
lampe weiterhin auf, obwohl Innern der ABS-ECU.
6B 1GR der Stecker der ABS-ECU
< ahgezogen wurde?
C ~ _
zﬁr:#hk = ; Ja ABS-ECU auswechseln.
52 s
86 {87 | Leuchtet die ABS-Warn-| Nein |KurzschiuR im Kabelbaum
' lampe weiterhin auf, obwohl der Hydraulikeinheit, oder
| der Stecker der Hydraulik- KurzschiuR im Anschiuft des
i einheit abgezogen wurde? Ventilrelais.
; )
: Ja Hydraulikeinheit oder Ventil-
! relais auswechseln.
Kurzschiufl im Kabelbaum Kabelbaum reparieren oder
zwischen  ABS-Warnlampe Instrumenteneinheit
und Hydraulikeinheit oder auswechseln.
ABS-ECU
ABS-
ECU
(Te] [e]z]e] (ExEaBy A [54[5)
[okotates)
123 fofraz
KX35-AK-Q3504
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BETRIEBSBREM SE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1934>

35-17

Schmelzsiche-
rung @

Zundschalter
(iG2)

2vW-B

DEEIE 13

,_
w»
8
=~
]
==
n

S
;I
] )

ABS-

Leistungs-

relais

=1
(2]

ABS-ECU g

ko,
=

Y

Stromver-|
sorgung

28

Diagnose-
Prafklemme

g

gﬂﬂﬂl‘ﬁﬂﬁﬂ
R RECIEGEHE

Vorderansicht ([s[al . _{2f2[1]l {51k2E3] A [5a]55]
EREAREE ‘*‘-‘%EESEI

Rickansicht

KX35-AK-Q3507

[e{7{sis1o]11hrz)

Fortsetzung der vorigen

Seite

1Defekt im Multitester oder k

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1984

Sprechen andere elektroni- | Nein
sche Steuersysteme auf den I MUT-Il. Reparieren und die
Multitester oder MUT-I! an? i Priifung noch einmal durch-
fuhren
Ja
Ist die Sicherung Nr. 7 in | Nein [ Die Ursache des Durchbren- |
Ordnung? ’ nens beseitigen, dann die
Sicherung ersetzen,
Ja
Funktioniert das Leistungs- | Nein | Leistungsrelais ist mangel-
relais normal? {Sich auf haft
Seite 35-63 beziehen). l
. |Ja Leistungsrelais auswech-
seln.
Den Stecker der ABS-
ECU abziehen und den
Stecker auf der
Kabelbaumseite
Uberpriifen,
Liegt Systemspannung zwi- | Nein | Unterbrochener Kabelbaum
schen dem AnschluR Nr. 6 zwischen Leistungsrelais
des Steckers der Kabel und ABS-ECU
baumseite und der Masse
an, wenn der Zindschlussel
auf ON gestellt wird?
Ja Kabelbaum instandsetzen. —I
Besteht Durchgang zwi- | Nein | Gebrochenes Kabel in der
schen jedem der Anschltisse Masseleitung der ABS-ECU.
Nr. 9, 10, 11 und 112 des
Steckers der Kabelbaumseite
und der Masse?
Ja Kabelbaum instandsetzen.
Besteht Durchgang zwi- | Nein | Gebrochenes Kabel zwi-
schen den Anschlissen Nr. schen dem Prifstecker und
14 und 15 des Steckers der der ABS-ECU.

Kabelbaumseite und den
Anschidssen Nr. 4 und 10
des Prifsteckers?

Ja

| Kabelbaum instandsetzen. ]

ABS-ECU ist mangelhaft.

|——'| ABS-ECU auswechseln. |

PWJGO089-F
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35-17-1 BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bai Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1294>

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>

{Bemerkung]

Diese Stoérung tritt auf, wenn die ABS-ECU wegen
eines Kabelbruchs usw. im Schaltkreis der ABS-ECU
nicht funktioniert, ebenso wenn die Ausfallsicherung
anspricht, um dieses System zu isolieren, oder wenn
ein Kurzschluf im Treiberschaltkreis der Warnlampe
vorhanden ist.

Ztnd-

Schmelzsicherung & schalter (1G1)

[Tip]

Den Diagnosecode Uberprifen; wenn ‘keine Aus-
gangsspannung anliegt, oder wenn Multitester und
ABS-ECU nicht aufeinander ansprechen, iiegt das
Problem wahrscheinlich in der Stromversorgung zur
ABS-ECU.

Vorsicht
Wenn kein Diagnosecode ausgegeben wird,
ist wahrscheinlich die Ausfallsicherungs-

" Funktion aktiviert. In diesem Falle Giberpriifen,

ob gegenwirtig eine Stérung vorhanden ist,

ABS
ECU

N nEanlvIgndn
(1 ) |FhehiEpdidisicig

KX35-AK-03517

und Hydraullkemhelt oder
ABS-ECU .

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994
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5 - indem der Speicherinhalt zeitweilig geloscht
= E B wird. Danach ist eine Probefahrt durchzufiih-
8i7]s] 17 ren.
Verzweigungs- -
block ,CL%Z Wurde ein Diagnosecode| Nein | Forsetzung ndchste Seite
- ausgegeben? (Spricht der
Multitester oder MUT-II
an?)
2'; Ja
Wird ein normaler Code als | Nein [ Die Prifung entsprechend
Instrumenten- +38 Diagnosecode angezeigt? der Stérungscodetabelle
einheit 8 @ durchfihren. (Sich auf Seite
S Ja 35-10 beziehen).
LRl < Ts Tl Leuchtet die ABS-Warn-{ Nein | Kurzschluf im Transistor im
E%Emm;gmfw%m_,%c?? lampe weiterhin auf, obwohl innern der ABS-ECU.
der Stecker der ABS-ECU
abgezogen wurde?
Hydraulik-: 5 Ja FABS-ECU auswechseln.
einheit @
Exsl &

. Leuchtet die ABS-Warn- | Nein | KurzschluB im Kabelbaum
lampe weiterhin auf, obwoh! der Hydraulikeinheit, oder
der Stecker der Hydraulik- Kurzschluf® im Anschluf® des
einheit abgezogen ‘wurde? Ventilrelais.

(]
Ja Hydraulikeinheit oder Ventil-
refais auswechseln.
=)
& ! 3 KurzschiuB im  Kabelbaum Kabelbaum reparieren ocder
“ls a 13 zwischen  ABS-Warnlampe Instrumenteneinheit-

auswechseln.
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35-17-2

(1G2)

-

CH

Zindschalter

iy ¢

block

10A

Verzweigungs- ® Z

L-¢

]|

B

TCWMELE
EGLLLLE

(i12[3]a] A [e[e]7]8]
DEEEECEEHED)

2Y

[2

:I Diode
). 4

ABS-ECU I

I

Stromver-
sorgung

Diagnose-
stecker
VORNE ‘nqgnaﬂﬂa

OmTEEDDE

'KX35-AK-03528

Bt

ELTE T AR

1]2]alas [~ ~Te+[e]c]
EI]il]iElE[EEE[E!E II'.IJ]J,

ZE PR ETRLETE]DE

Fortsstzung  der
Seite

vorigen

Sprechen andere elektroni-
sche Steuersysteme auf den
Multitester oder MUT-1i an?

Nein

Defekt im Multitester. Repa-

Ja

Ist die Sicherung Nr. 7 in
Qrdnung?

Nein

rieren und die Prifung noch
einmal durchfihren

Die Ursache des Durch-

|Ja

Den Stecker der ABS-
ECU abzichen und den
Stecker auf der
Kabelbaumseite
uberprufen.

Liegt Systemspannung zwi-
schen dem Anschluf® Nr. 6
des Steckers der Kabel-
baumseite und der Masse
an, wenn der Zundschlissel
auf ON gestellt wird?

Nein

brennens beseitigen, dann
die Sicherung ersetzen.

Unterbrochener Kabelbaum

Ja

Besteht Durchgang zwi-
schen jedem der Anschliisse
Nr. 8. 10, 11 und 112 des
Steckers der Kabelbaumseite
und der Masse?

Nein

zwischen Leistungsrelais
und ABS-ECU

| Kabelbaum instandsetzen,

Gebrochenes Kabel in der

Ja

Besteht Durchgang 2zwi-
schen den Anschlissen Nr.
14 und 15 des Steckers der
Kabelbaumseite und den
Anschlissen Nr. 8 und 1
des Prifsteckers?

Nein

Masseleitung  der ABS-
ECU.

| Kabelbaum instandsetzen. |

Gebrochenes Kabel zwi-

Ja

9
ABS-ECU ist mangelhaft. -

© Mitsubishi Motors Corporation-
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schen dem Prifstecker und
der ABS-ECU.

I Kabelbaum instandsetzen.

]

'I—————LABS—ECU auswechseln. j
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35-18

BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994~

C | Wenn man den Zindschllissel auf START dreht, erlischt die ABS-Warnlampe.

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

[Bemerkung]

Die ABS-ECU verwendet den Strom zu 1G2, der bei
ZandschlUssel auf START unterbrochen wird. Die
ABS-Warnlampe verwendet den Strom zu 1G1, der
nicht

bei  Zdndschlisselstellung auf START
unterbrochen
Schmelzsiche- Zundschalter
rung 1 {IG1)
a T
s TEea] O
slef7]s| 7
J/B @2
1OA
nEED=<anu R U
[818 [iof1 11 21 3{14]15]16]
T
[ss]
ool uetoiododhndhi f1
107
Instrumenten- @
einheit “‘(@
G-/ 16-R
Hydraulik-_* &
einheit & ©
o
o
i 2 L,
e o]  ABS-
5 J4 13 ECU
Strom- %“ %‘
VErsor-
gung

[2{3]a] A | "8 5 15263

o5 (sl

KX35-AK-Q3504

ﬁon !8 EB EE"‘W (13

[ & [54155

Die sicherung Nr. 7 .des Ver-
2weigungsblocks  entfernen
und ABS-ECU ausschalten.
Den Hydraulikeinheit-Stecker
abklermmen und prifen,

i

ist systemspannung

zwischen kabelbaumseitiger

Steckverbindungsklemme
Nr. 8 und Masse vorhanden,
wenn man den Zindschlls-
sel auf ON dreht?

Nein

wird. Da nun der Strom zur ABS-ECU in Paosition
START unterbrochen wird,
Warnlampe zu diesem Zeitpunkt auf eine Stérung im
Lampenschaltkreis des Ventilrelais zu suchen.

ist das Erldschen der

Ja

Liegt Durchgang zwischen
der kabelbaumseitigen
Steckerklemme Nr. 9 und
Masse vor?

Nein

Unterbrochene kabelbaum-
leitung zwischen Hydraulik-
einheit und ABS-Warnlampe

Ja

Liegt Durchgang zwischen
der Hydraulikeinheitsseitigen
Steckerklemme Nr. 8 und Nr.
9 vor?

Nein

Unterbrochene Kabelbaum-
leitung zwischen Hydraulik-
einheit und Masse

Ja

Besteht Durchgang  zwi-
schen AnschluBklemme Nr.
87a und AnschiuBklemme
Nr. 30, wenn das Ventilrelais
ausgebaut wird?

Nein

Ventilrelais ist mangelhaft
oder unterbrochene kabel-
baumleitung der Hydraulik-
einheit

Ja

Hydraulikeinheits-Kabelbaum
ist mangelhaft.

Hydraulikeinheit
auswechsen.

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1984

HINWEIS

Ventilrelais ist mangelhaft.

| Ventilrelais auswechseln.

|

Bei den Prifpunkten, die mit * markiert sind, ist auf die Polaritt der
Dioden besonders zu achten. {Sich auf den Stromlaufplan.)
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35-18-1

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>

{Bemerkung]

Die ABS-ECU verwendet den Strom zu 1G2, der bei
Zindschlissel auf START unterbrochen wird. Die
ABS-Warnlampe verwendet den Strom zu 1G1, der
bei Zindschlusselstellung auf START nicht unterbro-

- Schmelzsiche-

Zindschalter
rung @ : (1G1)
i T
& nERG R
GLlE)| |,
Verzweigungs- '
block F?AZ
[neag=iinE
8 9 110]11]12]1X14[ 15115 i

=
'
i

(=T TrET T IyEE)

Instrumenten-[
einheit EE)

e «f
[

4TSI~ TE[3[a]5] |
hdiiefrefivecgtl [ 28
RapskeeleebRd 59 Dipa

L]
G-R) 13(G-R)
Hydraulik- % 2
einheit 3l ©
g s o
&
T
o
13

0 772 (BEZE A [5158
[Sltofi EX &

316]
[fvefssfte7ie)| |58}

[2]3]a] KA [STe]]e]
EEREREDERNME

KX35-AK-Q3517

Die sicherung Nr. 7.des Ver-
zweigungsblocks  entfernen
und ABS-ECU ausschalten.
Den Hydraulikeinheit-Stecker
abklemmen und prifen.

'

chen wird. Da nun der Strom zur ABS-ECU in Position
START unterbrochen wird, ist das Eridschen der
Warnlampe zu diesem Zeitpunkt auf eine Stérung im
Lampenschaltkreis des Ventilrelais zu suchen.

Ist systemspannung Nein | Unterbrochene kabelbaum-
zwischen kabelbaumseitiger leitung 2zwischen Hydraulik-
Steckverbindungsklemme ginheit und ABS-Warnlampe
Nr. 8 und Masse vorhanden,
wenn man den Zindschlis-
sel auf ON dreht?

Ja
Liegt Durchgang zwischen Nein | Unterbrochene Kabelbaum-
der kabelbaumseitigen leitung zwischen Hydraulik-
Steckerklemme Nr. 9 und einheit und Masse
Masse vor?

Ja
Liegt Durchgang zwischen | Nein [ Ventilrelais ist mangethaft
der Hydraulikeinheitsseitigen oder unterbrochene kabel-
Steckerklernme Nr. 8 und Nr. baumleitung der Hydraulik-
9 vor? einheit

Ja
Besteht Durchgang zwi- | Nein [ Ventilrelais ist mangelhaft.

schen Anschluklemme Nr.
87a und AnschluRkiemmme
Nr. 30, wenn das Ventilrelais
ausgebaut wird?

Ja

ABSH
%, ECU

Hydraulikeinheits-Kabelbaum -

ist mangethaft.

Hydraulikeinheit
auswechsen.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994
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Ventirelais auswechseln.

Bei den Priifpunkten, die mit * markiert sind, ist auf die Polaritat der
Dioden besonders zu achten. (Sich auf den Stromlaufplan.)
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NOTIZEN
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BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-19

Die ABS-Warnlampe leuchtet zweimal auf, nachdem der Ziindschlissel auf ON gedreht wurde.
D | Wenn der Schliissel auf START gedreht wird, leuchtet die Lampe auf; wird der Schliissel zurick
auf ON gestellt, blinkt die Warnlampe einmal.

[Bemerkung]

Die ABS-ECU aktiviert die ABS-Warnlampe wahrend
der Zustandsprifung des Systems (ca. 1 Sekunde
lang). Wahrend dieser Prifung andert sich das Ventil-
relais von AUS auf EIN = AUS — EIN; wenn zwi-

schen

Zundschalter
(1G1)

.J/B ®Z

Instrumenten-
3@ | einheit '

&18
B alose

28
La ABS-ECU tts

HINWEIS
O : Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993
& Fahrzeuge ab Produktion November 1993

KX35-AK-Q3529

Den Hydraulikeinheit-Stek-
ker und ABS-ECU-Stecker
abklemmen und die ABS-
ECU-Seite priifen.

der ABS-ECU und der ABS-Warnlampe ein Kabel-
bruch besteht, leuchtet die Warnlampe nur im AUS-
Zustand des Ventilrelais auf, bedingt durch die Pri-
fung des Ventilrelais usw.

Ist  Systemspannung zwi-
schen Klemme Nr. 13 und
Masse vorhanden, wenn
man den Zlindschliissel auf
ON dreht?

Nein

Unterbrochene Kabelbaum-

Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994
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leitung zwischen ABS-Warn-
lampe und ABS-ECU

Kabelbaum reparieren.

IABS-ECU auswechseln. J
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35 _20 B ETR | E BSB R EM S E __ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeu

ge bis Produktion Mai 1994 >

E-1 | Wenn die Diagnosecodes Nr.11, Nr 12, Nr.13 oder Nr. 14 angezeigt werden.

 Bemerkung] Hi
Diese Codes werden angezeigt, wenn der Hardware- 1.
Schaltkreis der ABS-ECU ein Kabelbruch in einem
Plus-(+) oder Minus-(-)Zuleitungskabel zu einem

der Raddrehzahlsensoren registriert. 7 2.
[Tip]

Aulter einem Kabelbruch in einem Raddrehzahlsensor

kann auch ein Wackelkontakt in einem Sensor-
Kabelbaum oder ein inkorrekter Anschlu? des Kabel-

baums die Ursache sein. Diese Teile daher ebenfalls
Uberprifen. '

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

Raddrehzahlsensor

NWEIS
Im Falle eines mangelhaften Kontakts das Sensor-
kabel durch leichtes Biegen und Dehnen Gberprii-
fen.
Falls kein gegenwartiges Problem vorliegt, wird
auch bei Erfassung einer Stérung ein normaler
Wert ausgegeben. Wenn die Stérung im angezeig-
ten Sensorschaltkreis also nicht erfalt werden
kann, mul man den Zundschalter einmal auf OFF
drehen und eine weitere Fahrprobe durchfihren.
Danach soll die ABS-ECU nur ausgewechselt
werden, wenn derselbe Fehlercode ausgegeben
wird. Wenn der Code dann nicht mehr erscheint,
liegt eine Storung der ABS-ECU-Schnittstelle vor.
(Bei schwer zu wiederholenden Problemen be-
steht die Mdglichkeit, da der Code auch nach
Auswechseln der ABS-ECU wieder erscheint.)

r

links vorne rechts vorne links hinten rechts hinten
2 N 1 T 1 42 1 Ao
o = m [+ 4 = E ) E [+ 4
g € gl E gl g g €
[ealfA[a]se] J6 1S __ 113_j14 AT A__8 [ B
HEEDEEED HHER
(o] Ed m X = [&] m x
HIEREE EREIE
s2 |s7 156 [51 118 |8 58 )53 ABS-ECU

HUAA
S uiaA
L2,

i (1]2]3[4] A [s[e]7][E]
% ‘ (s helahalalmhsenha

ol
Vorderansicht [t lor] s o
Rickansicht EEEE-EE%% Diagnose-

Prifklemme

KX35-AK-Q3509

1
I I Masse Masse MasselMasse
Y v v %
14 115 112
1 pl‘
4]
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BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35-21

Vorderansicht
Rickansicht

23] hAAs1e]] 42__
HHDENEED !

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>

Raddrehzahlsensor

Links vorne Rechts vorne

0o)

3

Links hinten Rechts hinten

oo

1 2 f1 42

s ! L =
ol o3 S de Ed ~ )
o~ ey Fatet Walal Pl o~ F m
geleg| egfge g g g 2
g o0d O 09 ~
3____l11_jlo SO IS0 k! Fk_"t‘
P T HEED
[ =
ﬁl = gl o C‘ [ Cl -~
~r St | | o R A ':
52 )57 56 151 18 |8 58 |53 ABS-ECU
8 ] s ¥ Y i (T12]3(a] A [s(s[7]8]
%_ % % O EEEEEEETIT
+
I I Masse Masse Masse Masse
k ? 2
14,15
Jar=102
3
[}

6-R [ 1.6-RIG

HINWELS

f 8 : o : Fahizeuge bis Produktion Oktober 1993
Diagnose- A: Fahrzeuge ab Produktion November 1993
prafkiemme
KX35-AK-03530
Ist der Widerstandswert des | Nein | Raddrehzahlsensor ist mangel- Raddrehzahlsensor  auswech-
Raddrehzahisensors, der einen haft. seln.
Fehlercode bewirkt, normal?
Soliwert: Vorne 0,9-1,1 kQ
Hinten1,3-2,1 kQ
Ja
Ist der Widerstandwert der Nein Unterbrochene Kabelbaumlei- —.l Kabelbaum instandsetzen.
ABS-ECU-5Steckverbindung tung im Raddrehzahlsensor- ~
normal? Schaltkreis
Sollwert: Vorne 0,9-1,1 kQ
Hinten1,3-21 kQ
Ja
Gebrochenes Kabel im Schnitt- [————= ABS-ECU auswechseln.
stelienschaltkreis der ABS-ECU.
© WMitsubishi Moters Corporation  Juni 1994 PWJGH089-F REVIDIERT



35 -22 BETRI EBSBREM s E - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

E-2 | Wenn Diagnosecode Nr. 15 angezeigt wird.

[Bemerkung] {Tip]

Dieser Storungscode wird ausgegeben, wenn wiah- Die Ursache des abnormalen Ausgangssignals des
rend der Fahrt ein abriormales Signal von einem der Raddrehzahlsensors kann eine Stérung des Sensorsi-
Raddrehzahlsensoren tbermittelt wird. gnals sein, das von einem gelockerten Raddreh-

zahlsensor herrahrt.

Befinden sich alle vier Reifen im

gleichen Zustand?

1. Besteht kein wesentlicher
Unterschied in den

Reifendruckwerten? . - -
2. Sind keine Reifen montiert Nein | Den Zustand der Reifen anglei-

die (bermaRig abgefahren chen
sind?
3. Wurden keine Reifen
verschiedener Fabrikate und
Grélen montiert?
Ja Den Diagnosecode vorlaufig
Idschen und eine Probefahrt
durchfiihren.
Ja Wird der gleiche Diagnosecode | Nein f Die Ursache liegt wahrscheinlich
ausgegeben? im unterschiedlichen Reifenzu-
stand.
Ist keiner der Raddrehzahlsenso- | Nein ‘Den entsprechenden Sensor fest-
ren locker? ziehen bzw. reparieren.
Ja
Fortsetzung der vorigen Seite
Weist der Rotor des Raddrehzahl- | Nein | Der Rotor ist mangelhaft Rotor auswechseln,
se??sors die korrekte Zihnezahl
auf?

Anzahl der Rotorzihne: 110

Ja

-Jl' ABS-ECU ist mangelhaft. i———| ABS-ECU auswechseln.

{€) Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJGS089-F REVIDIERT



35-22-1

NOTIZEN
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< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1284 >

35_22-2 BETR'EBSBREMSE _ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

E-3 | Wenn die Diagnosecodes Nr. 21, Nr. 22, Nr. 23 oder Nr. 24 angezeigt werden.

[Bemerkung]

Diese Codes werden angezeigt, wenn eine unterbro- 2.

chene Leitung nicht ermittelt werden kann, aber bei

einer Fahrtgeschwindigkeit von mindestens 8 km/h

keine Impulse mehr eingespeist werden.

(Tip)

Die Ursache ist entweder ein KurzschluR zwischen

den Sensorkabelbdumen, ein Kurzschlu® zwishcen

Sensorpluskabel und Karosserie oder ein Gbermaiiger

Sensorabstand. ‘

HINWEIS

1. Im Falle eines mangelhaften Kontakts das Sensor-
kabel durch leichtes Biegen und Dehnen tberpri-
fen.

Ist der Widerstandswert des Rad-

Falls kein gegenwartiges Problem vorliegt, wird
auch bei Erfassung einer Stérung ein normaler
Wert ausgegeben. Wenn die Stdrung im angezeig-
ten Sensorschaltkreis ‘also nicht erfallt werden
kann, mufl man den Zindschalter einmal auf OFF
drehen und eine weitere Fahrprobe durchfihren.
Danach soll die ABS-ECU nur ausgewechselt
werden, wenn derselbe Fehlercode ausgegeben
wird. Wenn der Code dann nicht mehr erscheint,
liegt eine Stérung der ABS-ECU-Schnittstelle vor.
{Bei schwer zu wiederholenden Problemen be-
steht die Moglichkeit, dall der Code auch nach
Auswechseln der ABS-ECU wieder erscheint.)

drehzahlsensors, der einen Feh-
lercode bewirkt, normal?

Nein | Raddrebzahlsensor ist mangel-

Raddrehzahlsensor answechseln.

Sollwert: Vorme 0,9-1,1kQ haft.
Hinten 1,3-2,1kQ
Ja
Ist der Widerstandswert der A;BS— N TR o
ECU-Steckverbindung normals ein nterbrochene  Kabelbaumleitung .
Sollwert: Vorne 0,9-1,1 k(2 im Raddrehzahlsensor-Schaltkreis Kabelbaum intandsetzen.
Hinten 1,3-2,1kQ

Ja

Fortsetzung nédchste Seite

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1984 PWJGI089-F
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BETRIEBSBREM SE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-23

Vorderer Raddrehzahlsensor

—
14E0057

Fortsetzung  der
Seite

vorigen

Ist der Abstand zwischen

dem Raddrehzahisensor, der

eine Fehlercodeausgabe be-

wirkt, und dem Rotor

normal?

Soliwert: Vorne 0.2-1,0 mm
Hinten 0,3~ 0,9 mm

Nein

Ja

Sind keine beschadigten
oder deformierten Teile am
Rotor des Raddrehzahlsen-
sors, der den Stérungscode
ausgibt, festzustellen?

Nein

1. Im Falle eines vorderen
Raddrehzahlsensors
Die Halteschrauben etc.
des lockeren Raddreh-
zahisensors festziehen.

2. Im Falle eines hinteren
Raddrehzahlsensors
Das Spiel zwischen dem
Sensor und dem Rotor
einstellen.

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

Ja

Den Ausgang jedes Raddreh-
zahlsensors  einschlieRlich
Wellenbild von einem Oszil-
loskop prifen. (Siehe Seite

Entsp]'icht die Ausgangs- |

drehzahlsensor dem vorge-
schriebenen  Mindestwert,
und sind auch alle Wellenbil-
der normal?

Nein

Den Rotor mit der deformier-
ten oder schadhaften Verzah-
nung ersetzen.

Ja

Falls die obigen Prifungen
normal ausfallen” und dieser
Fehlercode héufig auftritt, ist
die ABS-ECU mangelhaft.

Falls der Spannungswert un-
ten dem Sollwert liegt oder
das Wellenbild anomal ist, er-
neut prifen und jeglichen
mangelhaften Sensor oder
Rotor auswechseln,

PWJG9083-F

Die ABS-ECU auswechseln
und nachprifen, ob die
Stérung nun nicht mehr
auftritt.

" REVIDIERT




35-24

BETRIEBSBREMSE - Feblersuche bei Anfi-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

E-4 | Wenn Diagnosecode ,, 16" angezeigt wird.

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

[Bémerkung]

Dieser Storungscode wird ausgegeben, wenn die Lei-
stungsspannung der ABS-ECU oder des Magnetven-
tils unter die Standardspannung abfallt.

Wenn die Leistungsspannung zum normalen Pegel
zuruckkehrt oder darGberhinaus ansteigt, wird dieser
Code nicht ausgegeben.

Vorsicht

Falls die Systemspannung wahrend der Pri-
fung abfillt, wird dieser Code als gegenwar-
tige Storung ausgegeben, und eine korrekte
Diagnose der Stérung kann nicht gestellt
werden. Vor Ausfiihren der folgenden Prii-
fung sollten Sie den Batteriesdurestand prii-

fen und bei Bedarf nachfiillen.

o p—

(-(-’b’?b“—)-)

. CRPS LI G 3 =l6
L] 1 1
& gl &5 Bl &
= G e B B

= - é_‘j é.‘:‘ 1_‘:&2
i a1 s S
= Mlela] o = = o
o alsle]l @ 8] & |
- Y ST ]

. ABS-ECU SLp.

Liegt Dei laufendem Motor
zwischen der ABS-ECU

ABS-ECU ist mangelhaft.

Hauptstromkreisklemme Nr. | Nein
6 und Masse eine Spannung
- ® von mindestens 10 V vor?
Schmelzsicherung ©
m|  Schmelzsicherung @ e
& a
3 5 Liegt bei laufendem Mot
n iegt bei laufendem Motor ]
m H )
x gg‘:r ﬁgagrr‘ug\?vis\é?\gngerx Die Schmelzsicherung und
o Nein |alle Stecker auf einwand-
Magnetventil-Priifanschiufd freie Verbindung tiberpriifen
m|ABS- _ Nr. 62 der ABS-ECU und der 9 P )
c”lﬁ Leistungsrelais Masse an?
3 .
|Ja
oFF _JON
Y1 7 :
Ist der Anschluf der ABS-
4 HO EICU in Ordrgmg? (Bei abge-
emmter Steckverbindung :
nachpriifen, ob die Stifte | Nein itseggcebb'?gu:r?eri?‘r
| verbogen sind und ob der P :
. Kontaktdruck  ausreichend ’
i ist.)
© Hydraulik- .
52 einheit Ja

© Mitsubishi Motors Corporation
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ABS-ECU auswechsein.
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BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-24-1

<Fahrzeuge ab Produktion ‘November 1993>

[Bemerkung]

Dieser Stérungscode wird ausgegeben, wenn die Lei-
stungsspannung der ABS-ECU oder des Magnetven-
tils unter die Standardspannung abfallt.

Wenn die Leistungsspannung zum normalen Pegel
zurGckkehrt oder dar(iberhinaus ansteigt, wird dieser
Code nicht ausgegeben.

Vorsicht

Falls die Systemspannung wiahrend der Pri-
fung abfillt, wird dieser Code als gegenwir-
tige Storung ausgegeben, und eine korrekte
Diagnose der S$térung kann nicht gestellt
werden. Vor Ausfithren der folgenden Prii-
fung sollten Sie den Batteriesdurestand pri-
fen und bei Bedarf nachfiillen.

Zindschalter

2L-R
Iv-Y

, B
®Z ?)/Ieor(z:\lgfeigungs-

104

L-Y

Diode E] ‘

(1G2) Schmelzsicherung @

| Liegt bei laufendem Motor

zwischen der ABS-ECU
Hauptstromkreisklemme Nr.
6 und Masse eine Spannung
von mindestens 10 V vor?

Nein

Ja

Liegt bei laufendem Motor
eine Spannung von 10 V
oder hoher zwischen dem
Magnetventil-Priifanschluf
Nr. 62 der ABS-ECU und der
Masse an?

Nein

Ja

Ist der Anschluf der ABS-
ECU in Ordnung? (Bei abge-
klemmter Steckverbindung
nachpriifen, ob die Stifte

Nein

Die Schmelzsicherung und
alle Stecker auf einwand-
freie Verbindung dberprifen.

> verbogen sind und ob der
- .. Hydraulik- Kontaktdruck  ausreichend
> 52 @8 cinhen ist)
Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

Steckverbindung der
ABS-ECU reparieren.

Stromver-
sorgung

[1]2[aT4] A [3]ET7Te]
[efacfi rzhafafisheiaie)

KX35-AK-Q3519

© Mitsubishi Motors Corporation
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ABS-ECU auswechseln.
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35-24-2

NOTIZEN
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BETRIEBSBREM S E - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

<Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35-25

E-5 | Wenn Diagnosecode Nr. 25 angezeigt wird.

[Benerkung] ,
Dieser Stérungscode wird durch die ABS-ECU aus-
gegeben, wenn das Kabel zum  Freilauf-

Einrdckschalter (dickes Kabel im Stromlaufplan) ge-

L£Tip]

Wenn dieser Stdrungscode ausgegeben wird, und
keine der die Allradantriebskontrolleuchte (mit Aus-
nahme der hinteren Differential-Anzeigelampe) auf-

MR e a5}
ERCERELLLEDT

ZEITEL LTSRN

HINWEIS

1

KX35-AK-Q3531

0 : Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993
A: Fahrzeuge ab Produktion November 1993
: Fahrzeuge mit Linkslenkung

*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

ABS-ECU auswechseln.

PWJGS089-F

brochen ist, oder wenn ein Defekt im leuchtet, liegt die Stdrung wahrscheinlich im Lei-
Allradantriebskontrolleuchte- stungsschaltkreis  der  Steuereinheit  fur  die
schaltkreis vorliegt. Allradantriebskontrolleuchte. :
Funktioniert der die | Nein { Gebrochenes Kabe! {dickes
Allradantriebskontrolleuchte Kabel) zwischen der
{Mittel-Differential- Aliradantriebskontrolleuch-
lampe) normal? tensteuereinheit und
dem Freilauf-Einrlckschal-
ter; Defekt im Leistungs-
Ja schaltkreis der
Allradantriebskontrolleuchten-
ABS-ECU steuereinheit oder eine
defekte  Allradantriebskon-
» trolleuchtensteuereinheit.
%" 1{. Bei laufendem Motor
dberprifen.
Al . Den Kabelbaum instandset-
k Orr]at‘?o"’h”;rfﬁtsé_ zen bzw. die Allradantriebs-
steuerei n‘;] oit kontrolleuchtensteuereinheit
T ersetzen.
BRROOLE,
Liegt zwischen der An-
schiuklemme Nr. 55 auf
g der Kabelbaurmnseite und der
Masse eine normale Span-
ave ZEIB nung an, wenn der Stecker | Nein
: der ABS-ECU abgezogen
:‘é wird?
48 2WD: Systemspannung
0 4WD: 0 V
Mool Ja
J Freiauf-
‘ananalyioooon| A Cinrlick-
MEECECEHLE SIS schalter
ABS-ECU ist mangelhaft. Gebrochenes Kabel (dickes
Kabel) Zwischen der

ABS-ECU und dem Freilauf-
Einrtickschalter.

Kabelbaum instandsetzen.

REVIDIERT



35-26 BETR |EBS BREM S E - Fehlersuche bgi Anti-Blo.ckiersgr_stem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1894>

E-6 Wenn Diagnosecode Nr. 26 angezeigt wird.

[Bemerkung] [Tip]

Dieser Storungscode wird in den folgenden Féllen von 1.

der ABS-ECU ausgegeben:

o Gebrochenes Kabel (dickes Kabel) im Sensor-
System des Mittel- Differential-
Sperrschaiters

e Bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit von 15 km/h
oder hdher steht flr eine ununterbrochene Zeit-
spanne von 5 Sekunden oder mehr der Freilaui-
EinrGckschalter auf AUS und der Sperrschalter des
Mittel-Differentials auf EIN (abnormales Signal
des Kombinationsschalters)

e Defekter Allradantriebskontrolleuchtenschaltkreis

[T2)RA [3T4]
[sisi7]e[aiy]

e Ein abnormales Signal des Kombinationsschal-
ters wird in den folgenden Fallen Gbermittelt:
Gebrochenes Kabel (dickes Kabel) im System
des » Freilauf-Einriickschalters, oder defekter
Schalter (bleibt auf AUS)

e Gebrochenes Kabel (dickes Kabel) im Sensor-
System des Mittel-Differential-Sperrschalters,
oder defekter Schalter {bleibt auf EIN) Die obi-
gen Storungsanzeigen stehen auch mit dem der
Allradantriebskontrolleuchte in Verbindung; die
Ursache kann also auch ein Defekt in der Allrad-
antriebskontrolleuchte sein.

Wenn dieser Storungscode ausgegeben wird, und

keine der Allradantriebskontrolleuchten (mit Aus-

nahme der hinteren Differential-Anzeigelampe)

aufteuchtet, liegt die Stdrung wahrscheinlich im

Leistungsschaltkreis der Steuereinheit fur die All-

radantriebskontrolleuchte,

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993> < Fahrzeuge ab Produktion November 1993>

[i]2[3]] A [5{6]7f8]
ﬂmmmmmmmmm

nﬂunl:annq
Bk IEE G

[%m:r"mm

Allradantirebs-

(Bei freigegebenen Mittel-Differential: OFF)
«l\Bei gesperrten Mittel-Differential: ON

HINWEIS

RXIB-AK-03524 EX35-AK-Q3EXR

o : Fahrzeuge mit Lmkslenkung
A Fahrzeuge mit Rechtslenkung

o o [ 5 .
Allradantirebs- :
T T Kontrolleuchte- T T Kontrolleuchte-
i{ l % "f % % % Steuerginheit f % ,f % Steuereinheit
¢ : < v
55 107 7 Y5 ol [55 107 T 6
> -
@ = = e & 4 =
B — 3 > -~ P >
T S L
- N »
Verbindungs- ~]538 7| 383
stecker (3) L | A27 82 L-¥
I |
m [ASS0ZT  Y-G

o >
-
ialvinn TEERIA] :
et ¥ rd el ) 1°
k-
_-1 >
2 1 oo/
Freilauf- Sperren-Erkennungs- Freilauf- Sperren-Erkennungs-
- Einriickschalter : .| Schalter fir Einriickschalter schalter f{ir
(ZWD:AUS ) X Mittel - Differential 2WD: AUS a1 Mittel-Differential
4WD: EIN 1 = 4AWD: EIN

1(Be] freigegebenen Mittel-Differential: OFF
Bel_ gesperrten Mitte! Differential ON ’
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B ETR | E BS B R E M S E _ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-27

Funktioniert die Allradantriebs- Nein

kontrolleuchte einwandfrei?

Ja

Stérung

Hauptursache

Abhilfe

Die Aliradantriebskontrolleuchte fur
die Vorderrdder leuchtet nicht auf,
selbst wenn der Verteilergetriebe-
schalthebel auf 4H gestellt wird.

Gebrochenes Kabel zwischen der
ECU des Allradantriebskontrolleuchte-
schaltkreises und dem  Freilauf-
Einrlickschalter, oder gebrochenes
Massekabel des
Freilauf-Einrlickschalters.

Kabelbaum instandsetzen.

Frellauf-Einrlickschalter ist defekt.

Schalter auswechsel

n.

Die Allradantriebskontrolleuchte far
das  Mittel-Differential  leuchtet
nicht auf, selbst wenn der Vertei-
lergetriebeschalthebel auf 4HLc ge-
stellt wird.

Gebrochenes Kabel zwischen der
ECU des Allradantriebskontrolleuchte-
schaltkreises und dem Sperrschalter
des Mittel-Differentials.

Kabelbaum instandsetzen.

Gebrochenes Kabel zur ECU des
Allradantriebskontrolleuchteschalt-
kreises.

ECU auswechseln.

Die Allradantriebskontrolleuchte fir
das Mittel-Differential leuchtet auf,
unabhéngig von der Position des
Verteilergetriebeschalthebels

Kurzschiuk im Kabelbaum des
Sperren-Erkennungsschalter-

"Stromkreises fur das

Mittel-Differential.

Kabelbaum reparieren.

SAperren-Erkenungsschalter des
Mittel-Differentials ist defekt

Schalter auswechseln.

Kurzschluf® im Schaltkreis der ABS-
ECU.

ABS-ECU auswechseln.

KurzschiuB in der ECU des Allrad-
antriebskontrolleuchten

ECU der Aliradantriebskontrol-
leuchte auswechseln.

Keine der Kontrolleuchten leuchtet

Defekt im Schaltkreis der ECU far

Kabelbaum reparieren.

leuchtenschaltkreises.

Liegt zwischen der AnschlufRklemme Nr. 107 auf der
Kabelbaumseite und der Masse eine normale Spannung

an, wenn der Stecker der ABS-ECU abgezogen wird? Nein

Bei gesperrtem Mittel-Differential: 0 V

Bei freigegebenem Mittel-Differential: Systemspannung

auf ‘ die Allradantriebskontrolleuchte
instandsetzen
Die ECU f{ur die Allradantriebs- Die ECU fir die Allradantriebs-
kontrolleuchte ist defekt. kontrolleuchte ersetzen.
HINWE!S .

Ja

| ABS-ECU ist mangelhaft.

| ABS-ECU auswechseln.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994

Zur Uberpriifung eines Kurzschlusses im ABS-ECU-Schaltkreis den Stecker der ABS-ECU abziehen und sich
vergewissern, daR die Allradantriebskontrolleuchte zum Normalzustand zuriickkehrt, Wenn dies der Fall ist, liegt die
Stdrung in der ABS-ECU. Wenn die ABS-ECU in Ordnung ist, liegt die Stérung in der ECU des Allradantriebskontrol-

Gebrochenes Kabe! zwischen der ECU des Allradan-
triebskontrolleuchrenschaltkreises
Sperren-Erkennungsschalter des Mittel-Differentials.

und dem

Kabeibaum instandsetzen.

PWJGS089-F
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

35-28

E-7 | Wenn die Diagnosecode Nr. 27 angezeigt wird.

< Fahrzeuge mit hinterer Differentialsperre>

[Bemerkung] .

Dieser Storungscode wird durch die ABS-ECU aus-
gegeben, wenn das Kabel zum hinteren Differential-
Speirschalter (dickes Kabel im Stromlaufplan) gebro-
chen ist, oder wenn ein Defekt im Schaltkreis des
hinteren Differential-Speren- Erkennungsschalters
vorliegt.

(Tip}

Wenn dieser Storungscode ausgegeben wird, und
keine der Allradantriebskontrolleuchten  hintere
Differential-Anzeigelampe) aufleuchtet, liegt die Stor-
ung wahrscheinlich im Leistungsschaltkreis der Steue-
reinheit fUr die Allradantriebskontrolleuchten.

Funktioniert - der Allradan-
triebskontrolleuchten  (hin- .
tere Differential- Nein
Anzeigelampe) einwandfrei?

Gebrochenes Kabel (dickes
Kabel) zwischen der Steuer-
einheit der hinteren Differenti-
alsperre und dem hinteren

Differential-Erkennungssperr-
Ja schalter, oder defekte
Steuereinheit

der hinteren Differentialsperre
bzw. Defekt im Leistungs-

Masse eine normale Span-

ABS-ECU . , schaltkreis der hinteren
Bei laufendem Motor Differentialsperren-
%” tberpriifen. Steuereinheit
g _é Li isch d A D Kabel i d
inhei iegt zwischen der An- as Kabel instandsetzen
108 gztaeruhﬁ:\et;eﬁ]t schiuBklemme Nr. 108 auf oder die hintere
Differentialsperre der Kabelbaumseite und der Differentialsperren-

Steuereinheit ersetzen.

BagasE

R-L

nung an, wenn der Stecker
der ABS-ECU abgezogen
wird?

Bei gesperrtem hinterem

g Differential: 0 V

Nein

Bei freigegebenem hinte-
rem Differential:
Systemspannung

2]

-l
[+

Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

Gebrochenes Kabel (dickes
Kabel} Zwischen der
ABS-ECU und dem Sperr-

Sperren-Erkennungs-

eemsmAsLmusmmE——————

schalter far £ schalter des hinteren Diffe-
hinteren Differentiai 1 7T "1' rentials.
= . ABS-ECU auswechseln.
_— _
" Kabelbaum' instandsetzen.
j _
®

[k

HINWEIS
o : Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993
A: Fahrzeuge ab Produktion November 1993

KX35-AK-CQ3523
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BETRIEBSBREMSE - 7 1tk bre Produkeion Mar 1994> 35-28-1

< Fahrzeuge ohhe hintere Differentialsperre>
(Fahrzeuge bis,Produktion Oktober 1993)

[Bemerkung] 7 : _
Bei Fahrzeugen ohne hintere Differentialsperre wird angelegt. Dieser Storungscode wird bei Unterbre-
Batteriespannung an die ABS-ECU-Klemme Nr. 108 chung der Leitung ausgegeben.

Sicherung nach Ermittlung
Ist Sicherung Nr. 18 normal?| Nein |der Ausfallsursache aus-
wechseln.
Zundschalter {1G1)
Ja
I
3]
j_ @ v . Den Stecker abziehen und
2 bﬁ)%ﬁve'g” 981 bei laufendem Motor {iber-
154 prufen.
[112]3]3] E" 2 m
15161713 L Y _ﬂ
. Liegt zwischen der An- Gebrochenes Kabel (dickes
D schlufiklemme Nr. 108 auf| Nein [ Kabel} zwischen der ABS-
der Kabelbaumseite und der ECU und dem Verzwei-
‘ Masse eine Batteriespan-
Verzweigungsblock | 4 nung an?e n riesp gungsblock.
Ja Kabelbaum instandsetzen.
ABS-ECU ist mangelhaft, | — ABS-ECU auswechseln,
ABS-ECU : 108
T s¥
BEREENaRED) EEFuREE
37E001
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35-28-—2 B ETRIEBS B R E M S E __ Fehlersuche bei Anti-BIo_ckiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

{Fahrzeuge ab Produktion November 1993)

[Bemerkung]

Bei Fahrzeugen ohne hintere Differentialsperre wird angelegt. Dieser Stdérungscode wird bei Unterbre-
Batteriespannung an die ABS-ECU-Klemme Nr. 108 chung der Leitung ausgegeben.

Sicherung nach Ermittlung
Ist Sicherung Nr. 18 normal?| Nein |der Ausfallsursache aus-
) waechseln.
Zundschalter (1G1)
Ja
Den Stecker abziehen und
bei laufendem Motor Gber-
prifen.
v T Liegt zwischen der An- Gebrochenes Kabel (dickes
¥ e schluBklemme Nr. 108 auff Nein | Kabel) zwischen der ABS-
Verbindungsstecker 3 der Kabelbaumseite und der ECU und dem Verzwei-
TR I::] Masse eine Batteriespan- gungsblock.
REEAER a nung an?
o o
DeRREI T | 2n
nof i 1] F
'EE[IEIII.:.EE]]]I! o
aBs-EcU | 108 Ja Kabelbaum instandsetzen.
3 j*
% PR
ABS-ECU ist mangelhaft. ABS-ECU auswechseln.
SRt orar ERFREE
HINWEIS
0 : Fahrzeuge mit Linkslenkung
& Fahrzeuge mit Rechislenkung
KX35-AK-03533
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BETRIEB s BREM s E- Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem 35_29

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

E-8 | Wenn die Diagnosecode Nr. 31 angezeigt wird.

[Bemerkung] {Tip)

Dieser Code wird angezeigt, wenn gine Stérung in der Wenn im Kabelbaum des G-Sensors ein Kurzschluf
Leistungsspannung des G-Sensors besteht (ein- besteht, wird Code Nr. 32 zusammen mit diesem
schlieBlich eines Kurzschlusses im Kabelbaum des Code ausgegehen.

G-Sensors).

wird Code Nr. 32 zur glei- | Nein . ; i
chen Zeit ausgegeben? ABS-ECU ist mangelhaft.

Ja

ABS-ECU auswechseln.

Die Priifung durchfithren,
wenn der Ziindschlissel
auf der ACC-Position
steht.

ABS-ECU

Besteht Durchgang zwi- [ Nein | G-Sensors-Schaltkreis ist

schen der AnschluBklemme mangelhaft.

7.9v Nr. 1 des Steckers auf der
Kabelbaumseite und der l

l—L (I‘;/Iass% Swenn derb Stecker

> es G-Sensors abgezogen

111110 103 wird?

G-Sensor auswechseln.

Ja

Besteht Durchgang zwi- | Nein | Schaltkreis der ABS-ECU ist
schen der AnschluRklernme mangelhaft.

Nr. .1 des G-Sensorsteckers
auf der Kabelbaumseite und
der Masse, wenn die Stek-
ker der ABS-ECU und des ABS-ECU auswechseln.
S-S?nsors abgezogen wer-
en?

2 )3 11 Ja

0. 85B-R
0. 86L-W
0. 85L

G-Sensor

Kurzschlu®? im Kabelbaum Kabelbaum instandsetzen.
zwischen ABS-ECU und G-
Sensor.

*1 Rauschfilter

*2 Filter fir den unteren Bus

*3 Verstérkungsschaltkreis

*4 Halbwellengleichrichtungs-Schaltkreis
*5 Qszillationsschaltkreis

KX35-AK-Q3514
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35_30 B ETR l EBS B R EM S E _ l:ehlersuche bei Anti-Blockiersystem

Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

E-9

Wenn die Diagnisecode Nr. 32 angezeigt wird.

<Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

[Bemerkung]

Dieser Code wird ausgegeben, wenn eine Stérung in
der Ausgangsspannung des G-Sensors besteht. Die-
ser Code wird ebenfalls angezeigt, wenn im Signalka-
belbaum des G-Sensors ein KurzschluR oder Kabel-
bruch vorhanden ist, sowie bei esinem defekien
Massekabel.

[Tip]

Die Storungsursache kann durch Ablesen der G-
Sensor-Ausgangsspannung am  Multitester oder
MUT-II lokalisiert werden.

Ausgangsspannung des G-Sensors (wenn das Fahrzeug

Lage der Hauptstdrung

auf ebenem Boden abgestelit ist).

25 = 044 V

Normal

0.2 V oder weniger

Gebrochenes Kabel oder Kurzschluf3 im Kabelbaum oder
dem Signalkabelbaum

4.8 V oder mehr

Gebrochenes Massekabel

Andere Ursachen als die oben erwihnten

Defekter G-Sensor (einschlieflich inkorrekter Einbau)

Das Fahrzeug auf ebe
nem Boden abstellen
und die Ausgangsspan-
nung des G-Sensors mit
dem Multitester Uberpri-
fen.

1

Ist die Ausgangsspan-
nung des G-Sensors nor-
mal?

Sollwert: 2,5 £ 0,44 V

Nein

Ja

Den G-Sensor ausbauen
und die Ausgangsspan-
nung Gberprifen.

Liegt die Ausgangsspan-

Nein (Ausgangsspannung
betragt 0.2 V oder weniger)

nung des G-Sensors
zwischen 0.3 und 4.7 V?

Nein {Ausgangsspannung
betrdat 4.8 V oder mehr)

Praftabelle 1
(Seite 35-31.)

~ (Seite 35-32.)

lJa

Wird die Stérung durch
eine Lockerung der Be-

Nein

Priftabelle 2

festigungsschrauben des

(G-Sensors verursacht?

Ja

k.

Die Stérungsur-
sache beheben.

G-Sensor ist mangelhaft i

1

" Position A

Position B

14E0086

Entspricht die Ausgangs-
spannung den folgenden
Werten, wenn der G-

Nein

G-Sensor
auswechseln.

Sensor wie in der Abbil-
dung geneigt wird?
Position A: 0,3- 0,7V

Position B: 4,3-4,7 V

Ja

ABS-ECU st mangelhaft.

G-Sensor ist
mangelhaft

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

PWJG089-F

ABS-ECU
auswechseln.

REVIDIERT



BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-31

| Priiftabelle 1

Bei laufendem Motor
Uberpriifen.

Liegt eine Spannung von
70-75 V an der Anschlu3-
_klemme Nr. 103 des ABS-ECU-
Steckers an?

Nein

Ja

Liegt eine Spannung von
70-75 V an der AnschluB-
klemme Nr. 1 des Steckers auf
der Kabelbaumseite und der
Masse an, wenn der Stecker
des G-Sensors abgezogen wird?

Nein

Besteht Durchgang zwischen
der AnschluRklemme Nr. 103
des G-Sensorsteckers auf der
Kabelbaumseite und der Masse,
wenn die Stecker der ABS-ECU
und des G-Sensors abgezogen
werden?

Nein

Ja

Kurzschlu im Kabelbaum zwi-
schen ABS-ECU und G-Sensor.

ABS-ECU ist mangelhaft.

3

ABS-ECU auswechseln.

Ja

Ist die Spannung zwischen der
AnschluRklemme Nr. 3 und der
Masse (Ausgangsspannung des
G-Sensors) bei angeschlosse-
nem Stecker normal?
Sollwert: 25 £ 044 V
{wenn das Fahrzeug auf ebe-
nem Boden abgestellt ist}

Ja

Fortsetzung nachste Seite

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

Unterbrochener Kabelbaum zwi-
schen ABS-ECU und G-Sensor

¥

Nein Die Prifung durchfihren,
wenn der Zundschlissel auf
der ACC-Position steht.

Besteht ein Widerstand von
mehr als 500 kQ zwischen der
AnschluBklemme Nr. 3 des
Steckers auf der Kabelbaumseite
und der Masse, wenn der
Stecker des G-Sensors
abgezogen wird?

Ja

Kabelbaum instandsetzen.

—-| Kabelbaum instandsetzen

Nein (0Q}

Besteht Durchgang zwischen
der AnschluBklemme Nr. 3 des
G-Sensorsteckers auf der Kabel-
baumseite und der Masse,
wenn die Stecker der ABS-ECU
und des G-Sensors abgezogen
werden?

Nein

G-Sensor ist mangelhaft.

G-Sensor auswechseln.

Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

4

ABS-ECU auswechseln.

Kurzschiu® im Kabelbaum zwi-
schen ABS-ECU und G-Sensor

‘-l Kabelbaum instandsetzen.

PWJIGH089-F
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35-32 BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

I Fortsetzung der vorigen Seite l

Ist die Spannung an der An-| Nein | Unterbrochener Kabelbaum zwi- .| Kabelbaum instandsetzen,
schluRkiemme Nr. 110 der ABS- schen ABS-ECU und G-Sensor
ECU normal?

Sollwert: 25 + 0,44 V

Ja

= ABS-ECU ist mangelhaft. | ABS-ECU auswechseln,

| Priiftabelle 2

Besteht Durchgang zwischen
der AnschluRklemme Nr. 2 des Besteht Durchgang zwischen
Steckers auf der Kabelbaumseite - der AnschluBklemme Nr. 111 | Nein .

und der Masse, wenn der Stec- Nein des ABS-ECU-Steckers und der ABS-ECU ist mangelhaft.
ker des G-Sensors abgezogen Masse?
wird?

Ja Ja

ABS-ECU auswechseln

Unterbrochener Kabelbaum zwi-

schen ABS-ECU und G-Sensor Kabelbaum instandsetzen.

G-Sensor ist mangelhaft, G-Sensor auswechseln.

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGS089-F REVIDIERT



BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1894

35-32-1

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>

[Bemerkung]

Dieser Code wird ausgegeben, wenn eine Stdrung in
der Ausgangsspannung des G-Sensors besteht. Die-
ser Code wird ebenfails angezeigt, wenn im Signalka-

[Tip]

belbaum des G-Sensors ein Kurzschlufz oder Kabel-

bruch vorhanden ist,

Massekabel.

sowie bei

ginem defekten

Die Stoérungsursache kann durch Ablesen der G-
Sensor-Ausgangsspannung am  Multitester
MUT-1I lokalisiert werden.

oder

Ausgangsspannung des G-Sensors (wenn das Fahrzeug

auf ebenem Boden abgestellt ist).

Lage der Hauptstorung

25+ 012V

Normal

0.4 V oder weniger

Gebrochenes Kabel oder Kurzschlud im Kabelbaum oder
dem Signalkabelbaum

4,6 V oder mehr

Gebrochenes Massekabel

Andere Ursachen als die oben erwihnten

Defekter G-Sensor (einschlielich inkorrekter Einbau)

Das Fahrzeug auf ebe
nem Boden abstellen
und die Ausgangsspan-
nung des G-Sensors mit
dem  Multitester  oder,
MUT-Il berprufen.

¢

Ist
nung des G-Sensors nor-

die Ausgangsspan-

Liegt die Ausgangsspan-

Nein (Ausgangsspannung
betragt 0.4 V oder weniger)

Priftabelle 1
(Seite 35-32-2)

Priiftabelle 2
{Seite 35-32-3))

Die Stérungsur-
sache beheben.

G-Sensor
auswechseln.

mal? Nein nung des G-Sensors (
1 . zwischen 0.5 und 4.5 V? | Nein (Ausgangsspannung
Sollwert: 2,5 + 0,12 V betrdgt 4,6 V oder mehr)
Ja ‘lJa
_ Wird die Stérung - durch
Sﬁ’g giesﬁjgraiussgagir_] gine Lockerung der Be- | Nein
o e rij?en gssp festigungsschrauben des
g P . G-Sensors verursacht?
Ja
[G-Sensor ist mangelhaftji
)
Entspricht die Ausgangs-
spannung den folgenden
Werten, wenn der G- Nein
Sensor wie in der Abbil-
dung geneigt wird?
Position B Position A: 1,3- 1,6 V

Positilon A

H Stecker

14E0171

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

Ja

I

ABS-ECU ist mangelhaft.

Position B: 3,4-3.6 V

G-Sensor ist
mangelhaft

PWJG9089-F

ABS-ECU
auswechseln.
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35-32-2

B ETR'E B SB R EM S E - Fehiersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1984 >

| Priftabelle 1

Bei laufendem Motor >

Uberpriifen.

i
Liegt zwischen der kabelbaum-
seitigen Steckverbindungs-
klemme Nr. 1 und Masse Bat-
teriespannung an, wenn die
G-Sensorsteckverbindung abge-
klemmt wird?

Nein

Ja

Ist die Spannung zwischen der

AnschluBklemme Nr. 3 und der

Masse (Ausgangsspannung des

G-Sensors) bei angeschlosse-

nem Stecker normal?.

Sollwert: 25+0,12 V
{wenn das Fahrzeuge auf
ebenem Boden abgestelit
ist)

Ja

4

Ist die Spannung an der ABS-
ECU-Klemme Nr. 110 normal?
Sollwert: 25+012 V

Nein

Untetbrochene  Kabelbaumlei-
tung zwischen Zindschalter 1G2
und G-Sensor

———l Kabelbaum instandsetzen

Die  Prifung  durchfiihren,

MNein
wenn der Zindschilssel auf
der ACC-Position steht.

)

!

Besteht ein Widerstad von mehr
als 500 kQ zwischen der
AnschluRklemme Nr. 3 des
Steckers auf der Kabelbaumssite
und der Masse, wenn der
Stecker des G-sensors abgezo-
gen wird?

Ja
————-{ G-Sensor ist mangelhaft. J

Nein (0 Q)
4

| G-Sensor auswechseln.

Besteht Durchgang zwischen
der AnschluRklemme Nr. 3 des
G-Sensorsteckers auf der Kabel-
baumseite und der Masse, wenn
die Stecker der ABS-ECU und
des G-Sensors abgezogen wver-
den?

Nein
—— ABS-ECU ist mangelhaft. |

Ja

| ABS-ECU auswechseln. [

Kurzschlu® im Kabelbaum zwi-
schen ABS-ECU und G-Sensor

—-l Kabelbaum instandsetzen. |

Ja

Unterbrochener Kabelbaum zwi-
schen ABS-ECU und G-Sensor

——{ Kabelbaum instandsetzen. I

© Mitsubishi Motors Corporation
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ABS-ECU ist mangelhaft.

PWJGS089-F

}———] ABS-ECU auswechsein. |
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BETRIEBSBREMSE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

35-32-3

|_Priiftabelle 2

Besteht Durchgang zwischen
der Anschluf3klemme 'Nr, 2 des
Steckers auf ‘der Kabelbaumseite
und der Masse, wenn der
Stecker des G-Sensors abgezo-
gen wird?

Nein

Ja

Besteht Durchgang zwischen
der Anschluklemme Nr. 111
des ABS-ECU-Steckers und der
Masse?

Nein

———{ ABS-ECU ist mangelhaft.

Ja

k.
| ABS-ECU auswechseln

Unterbrochener Kabelbaum zwi-
schen ABS-ECU und G-Sensor

—-I Kabelbaum instandsetzen.

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1984

» G-Sensor ist mangelhaft.

' ]——-IE—Sensor auswechseln.
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35-32-4

NOTIZEN
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< Fahrzeugs bis Produktion Mai 1994>

| BETR'EBSBREMSE __ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem 35_33

E-10 | Wenn die Diagnosecode Nr. 33 angezeigt wird.
< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993 >

[Bemerkung] , [Tip]

Dieser Stdrungscode wird von der ABS-ECU in den Wenn die Bremsleuchte normal aufleuchtet und ver-

folgenden Fallen ausgegeben: lischt, wird die Stérung durch einen Kabelbruch im

e Wenn der Bremsleuchtenschalter auf EIN steht Eingangsschalikreis des Bremsleuchtenschalters oder
(obwohl das ABS-System nicht aktiviert ist, wird durch einen defekten ABS-ECU-Schaltkreis verur-
ein fortgesetzter EIN-Zustand des Bremsleuchten- sacht.

schalters fir langer als 15 Minuten registriert).
e Gebrochenes Kabel im Bremsleuchtenschal-

ter-System.
Schmelzsieherung 4 ) Funktioniert die Nein | Die Schaltkreise der Brems-
Bremsleuchte normal? leuchte Uberprifen und die
;.f Stérungsursache beheben.
i
(1]
JsB - Ja
-
154
" EhaER 1413 Den Stecker der ABS-
= . ECU abziehen und den
Fahrzeuge ohne | Fahrzeuge mit Stecker auf der Kabel-
Termpoautomatik | Tempoautomatik _ \ baumseite Gberpriifen.
—h—————
% 0. B85¥-R
Brems- E W-R
leuchten- @ 3
schalter  S)a 2 Bfemhs' Liegt Systemspannung zwi-
/ b 'Sec‘:‘%lfg:‘“ schen der AnschluBklemme . Unterbrochener Kabelbaum
ST Lo o o ~sesf ~pn| P2 Klemme Nr. 109 und der Masse an, | Nein | zwischen  Bremsleuchten-
_ 1 wenn das Bremspedal nie- schalter und ABS-ECU
] fa G 1 dergedriickt wird?
2 0.85G
Keine Ja
1 Verbindungré]_J 7
0. 85G .
ABS-ECU ist mangelhaft. ABS-ECU auswechseln.
Brems-
leuchte
| of|
ABS-ECU 109
.Y
Masse Masse Masse Masse
7 v v v
112
RS
[a1af thzfssfiassseiivlee)| |fsEisraselen 616z |
bl A hosotpes
KX35-AK-Q3506
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Fehlersuche bei Anti-Blockiersyst
35-33-1 BETRIEBSBREMSE — Ffiersiche b ant Blockiersystan
< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>
[Bemerkung] [Tip] '
Disser Stdrungscode wird von der ABS-ECU in den Wenn die Bremsleuchte normal aufleuchtet und ver-
folgenden Fallen ausgegeben: lischt, wird die Stérung durch einen Kabelbruch im
e Wenn der Bremsleuchtenschalter auf EIN steht Eingangsschaltkreis des Bremsieuchtenschalters oder
{olbwohl das ABS-System nicht aktiviert ist, wird durch einen defekten ABS-ECU-Schaltkreis verur-
ein fortgesetzter EIN-Zustand des Bremsleuchten- sacht.

schaiters flr langer als 15 Minuten registriert).
im  Bremsleuchtenschal-

e Gebrochenes Kabel

ter-System.

o

=

EY
Verzweigungsblock ©

]

154

Schmelzsicherung @

Fahrzeuge ohne | Fahrzeuge mit
Tempoautomatik | Tempoautomatik

1. 25¥-R

Brems- 2
leuchten- : :
schalter / -

9. 856

BaKeine |2
erbindungH
[1]2)

Brems-
leuchte

Brems-
leuchte © I

RXIG-AK-33834

(e [Tz [FTe o]
EEDREGLELTE
T AT EaEE

Fjﬁ'ﬁa
ol itiz]i
BEFLE

] ABS-ECU

{BEBH“HBHB‘}
B ELE LT,

Funktioniert die ‘Nein | Die Schaltkreise der Brems-
Bremsleuchte normal? leuchte Gberpriifen und die

Stérungsursache beheben.

Ja

Den Stecker der ABS-
ECU abziehen und den
Stecker auf der Kabel-
baumseite Uberprifen,

Liegt Systemspannung zwi-
schen der AnschluBklemme | - Unterbrochener Kabelbaum
Nr. 109 und der Masse an, | Nein | zwischen  Bremsleuchten-

wenn das Bremspedal nie- schalter und ABS-ECU
dergedriickt wird?

Ja
ABS-ECU ist mangelhaft. { ABS-ECU auswechseln.

{© Mitsubishi Motors Carporation

Juni 1994
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35-33-2

NOTIZEN
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35-34

BETRIEB S BREM S E - Fehlersuche bei Anti-Blockier?;ystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1934 >

E-11 | Wenn die Diagnosecodes Nr. 41, Nr. 43, und Nr. 45 angezeigt werden.

< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

[Bemerkung]

Die ABS-ECU {berwacht normalerweise den
Magnetventi-Steuerkreis. Falls kein Strom zum Ma-
gnet fliel3t, cbwahl der Magnet EIN ist, oder falls der
Strom weiterhin zum Magneten flie3t, ocbwohl der

Magnet AUS ist, diagnostiziert die ABS-ECU eine
unterbrochene Leitung oder einen Kurzschiufd im Ka-
beibaum. In solchem Fall wird dieser Stérungscode
ausgegeben.

Zundschalter
{IG1)

sla] B

Léi% 7

10 poligen Stecker der-
Hydraulikeinheit abklem-
= men und die Steckverbin-
' dung auf der Hydraulik-
einheitseite Uberpriifen.

J/B @AZ

10,

Liegt der Widerstandswert
4151 des Magnetventils, das ei- )
nen Stdrungscode bewirkt, | Nein | Jo
im Sollwertbereich?

Hydraulikeinheit  auswech-

= Sollwert: 1,0-1.3 Q
m Ja .
107
Eer;g:\rgir:\enten- m@) 10 poligen Stecker der

2 Hydraulikeinheit wieder

FEELEL e EE 158 anschlieBen und den

& —= " ABS-ECU-Stecker
& abklemmen und priifen.

ABS-ECU

[]2]3]a] A ] EE
(8 olfieltshafsnefi7/ie

KX35-AX-03302-G

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1984

PW.JG9089-F

GR 1 &R Liegt der am ABS-ECU- Unterbrochene Leitung oder
& Stecker gemessene Wider- _ KurzschluB im Magnetventil,
& Hydrautik- stan_dswert des Magnetven— Nein das einen Widerstandswent
“lg___einheit tils innerhalb des aukerhalb des Sollwertbe-
N E Sollwertbereichs? reichs aufweist.
T ! Sollwert: 1,0-1.3 Q I
i Ja [Kabelbaum reparieren.
i i e ABS-ECU ist mangethaft. ABS-ECU auswechseln.
o b Sl B :
= ol e
Pt
g o & .
§ & < &
T3 (O -
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1934 >

35-34-1

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993>

[Bemerkung]

Die ABS-ECU dberwacht normalerweise den
Magnetventi-Steuerkreis. Falls kein Strom zum Ma-
gnet flielt, obwohl der Magnet EIN ist, oder falls der
Strom weiterhin zum Magneten fliel3t, obwohl der

Magnet AUS ist, diagnostiziert die ABS-ECU eine
unterbrochene Leitung oder einen Kurzschlu? im Ka-
belbaum. In solchem Fall wird dieser Storungscode
ausgegeben.

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1984
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10 poligen Stecker der
Hydraulikeinheit abklem-
men und die Steckverbin-
dung auf der Hydraulik-
einheitseite liberprifen.
Ziindschalter
(1G1)
Dt Liegt der Widerstandswert
G des Magnetventils, das ei-\ . | Hydraulikeinheit ~auswech-
Verzweigungs- (@ nen Storungscode bewirkt, | 7€ seln.
block mj im Soliwertbereich?
¥ ‘Sollwert: 1,0-1,3 Q
Ja
10 poligen Stecker der
Instrumemen- = Hydraulikeinheit wieder
einheit anschlieBen und den
e | & ABS-ECU-Stecker
= ] abklemmen und prifen,
_ L
Liegt der am ABS-ECU- Unterbrochene Leitung oder
_ Stecker gemessene Wider- , Kurzschlu® im Magnetventil,
gl S standswert des Magnetven- | Nein | das einen Widerstandswert
03909 AN tils innerhalb des auRerhalb des Sollwertbe-
------------ P Sollwenbereichs? reichs aufweist.
F Hydraulik- {i “: Sollwert: 1,0-1,3 Q I
| einheit Pl
Xg Xé X% v Ja Kabelbaum reparieren.
) 2% % o - ,
2 5 5 = : ABS-ECU ist mangelhaft. ABS-ECU auswechsein.
B Mgt Z: ______ ,E
>l mf & o
'EEE
ABS-ECU _ae"'L s
EIEEI][EIE[EEEII}[E[CI
KX35-AK-Q3535
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BETR |EBS BRE M SE - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem 35 _ 35

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994>

E-12 | Wenn Diagnosecode Nr. 51 angezeigt wird.
< Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993>

[Bemerkung] :
Wenn der Z(indschalter auf ON gestellt wird, Schaltet um das Ventilrelais auf einwandfreie Funktion zu tiber-
sich das Ventilrelais wahrend der anfanglichen Uber- prifen. Normalerweise steht das Ventilrelais auf ON;
prifung auf ON und OFF; die ABS-ECU vergleicht wenn die Stromversorgung zur Spannungsmonitor-
dieses signal mit dem Ventilrelais und der in der Zuleitung unterbrochen ist, wird dieser Stdrungscode
Spannungsmonitor-Zuleitung  herrschenden  Span- ausgegeben.
nung.
Schmelzsicherung 1 Ziindschalter (IG1) | Ventilrelais entfernen und prifen.
> = ‘
= @ - Ergibt eine Prifung des Ventilre- | Nein PR
® EVETEICY g lais die_nachfolgenden Werte? Ventilrelais ist mangefhaft.
EICIHIE] Ry o Nr. 85— Nr. 86: Widerstands- I
J7B |y N N 297 Durch
o Nr r. 87a; Durchgang __
- o Nr.30—Nr.'87: Kein Durchgang Ventilrelais auswechselin.
Zwischen den Anschluftklemmen
EE%%E%EEE‘ 7 mzngssa rled 86 liegt Batteriespan-
= ® Nr. 30— Nr, 87: Durchgang
= ® Nr. 30 - Nr. 87a: Kein Durchgang
@ Ja
——— ) Ventilrelais  einbauen  und
IECEEREneoiay 107 Speckerklemme der Hydraulik-
einheit abkiernmen.
Instrumenten- (2(3) !
einheit Liegt S\,rstemspannung'{l zwischen | Nein Gebrochenes Kabel im Leistungs-
158 der Anschluklemme Nr. 52 des kabelbaum der Hydraulikeinheit.
Steckers auf der Kabelbaumseite
und der Masse an, wenn der
o Zindschalter auf ON gestslit-
(v wird?
Ja o Kabelbaum instandsetzen,
it > Besteht Durchgang zwischen den [ Nein Hydraulikeinheits-Kabelbaum ist
;‘rﬁ::ifhk o AnschluBklemnmen Nr. 8 und Nr. mangethaft.
e 7 am Stecker der Hydraulikein-
EED heit? 1
Ja Kabelbaum instandsetzen oder
86 Hydraulikeinheit auswechsein.
Al
E‘""?}f Steckerklemme der Hydraulik-
einheit anschlieRen und Stek-
Tas Yt kerklemnme der ABS-ECU ab-
klernumen.
Yo Yo '
a2 = & Besteht zwischen den Anschluf- | Nein Kabelbaurn zwischen Hydraulik-
| I klemmen Nr. 5 und Nr. 4 des -» ainheit und ABS-ECU ist mangel-
< - Steckers auf der Kabelbaumseite haft.
?5____ ] - ein Widerstandswert von
) 3 60-120 (07 . I
w0 = (L2
a4 l: & ags. Ja Kabelbaurn instandsetzen.
5 Ja —I82 Ecu
1 ' o . Nsin Kabelbaum zwischen ABS-ECU
- Liegt Durchgang zwischen der ikeinheit i -
Strom- %‘ %‘ Anschluklemme Nr. 62 des Kabel- ngc{ Hydraulikeinheit ist manget
versor baumseitigen Steckers und der -
gung ‘Masse an?
[1]2]3]4] A [s[e]7]s) (Eis2Ed_A_[54[55) Ja Kabelba i .
e yac Ul = = A 7 I abelbaum instandsetzen |
mll oy ik ABS-ECU ist mangelhatt. , liBS-ECU auswechseln. —|

KXS3-AK-Q3%0%-0
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35-35-1

BETRIEB s B RE M S E - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

< Fahrzeuge ab Produktion November 1993 >

[Bemerkung]

Wenn der Zindschalter auf ON gestellt wird, Schaltet
sich das Ventilrelais wahrend der anfanglichen Uber-
prifung auf ON und OFF; die ABS-ECU vergleicht
dieses Signal mit dem Ventilrelais und der in der
Spannungsmonitor-Zuleitung herrschenden Span-

nung,
Schmelz- Zand-
sicherung @ schalter (1G1)

Ja-w

-

38

Instrumenten-
einheit

L O

I BEDDT

m)|
&
[:=]
it
&
&l 18
_— - -
Hy?ﬁ:"hk_g 00000 iy
einheit §fg |so {elAalalg) g
(it s v ’
86 187 Ventilrelais
iE‘"bf 30
85 [87a

et aya fACSTET sl
G EEDE CEE)

KX35-AK-Q3536

ausgegeben.

Ventilrelais entfernen und priifen.

i

Ergibt eine Prafung des Ventilre-
lais die nachfolgenden Wente?
® Nr. 85—Nr. 86: Widerstands-
wert 60-120 Q
& Nr. 30— Nr. 87a: Durchgang
& Nr. 30 =Nr..87: Kein Purchgang
Zwischen den AnschluRklemmen
Nr. 85 und 86 liegt Batteriespan-

nur'l? an
® Nr, 30— Nr. 87: Durchgang
® Nr, 30— Nr. 87a: Kein Durchgang

Nein

um das Ventilrelais auf einwandfreie Funktion zu Gber-
prafen. Normalerweise steht das Ventilrelais auf ON;
wenn die Stromversorgung zur Spannungsmonitor-
Zuleitung unterbrochen ist, wird dieser Stérungscode

Ja

Ventilrelais  sinbauen und
Speckerklemme der Hydraulik-

einheit abklemmen.

!

Ventilrelais ist mangelhaft.

T

Ventilrelais auswechsein.

Liegt Systemspannung zwischen | Nein Gebrochenes Kabel im Leistungs-
der AnschlufRklemme Nr. 52 des kabelbaum der Hydraulikeinheit.
Steckers auf der Kabelbaumseite
und der Masse an, wenn der
Zindschalter auf ON gestslit
wird?
Ja Kabelbaurm instandsetzen,
Besteht Durchgang zwischen den | Nein Hydraulikeinheits-Kabelbaum jst
Anschluklemmen Nr. 8 und Nr. mangethaft.
7 am Stecker der Hydraulikein-
heit? | )
Ja Kabelbaum instandsetzen oder
Hydraulikeinheit auswechseln.
Steckerklemme der Hydraulik-
einheit anschlieBen und Stek-
kerklernme der ABS-ECU ab-
klemmen.
Besteht zwischen den AnschiuB- | Nein Kabelbaum zwischen Hydraulik-
klemmen Nr. 5 und Nr. 4 des einheit und ABS-ECU ist mangel-
Steckers auf der Kabelbaumseite haft.
ein Widerstandswaert von
60-120 Q7 1
Ja Kabelbaum instandsetzen,
Liegt Durchgang zwischen der | Nein Kabelbaum zwischen ABS-ECU

AnschluBBkiemme Nr. 62 des Kabel-
baumseitigen Steckers und der
Masse an?

Ja

ABS-ECU ist mangelhaft.

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

PWJGS089-F

und Hydraulikeinheit ist mangel-

haft
;

Kabelbaum instandsetzen. |

ABS-ECU auswechseln. |
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35-36

B ETR'EBS B R EM S E _. Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge bis Produktion Mai 1994 >

E-13

Wenn der Diagnosecode Nr. 53 angezeigt wird.

[Bemerkung]

Dieser Stérungscode wird von der ABS-ECU bei fol-

genden Betriebszustdnden des Motorrelais oder des

Motors ausgegeben:

e Motorrelais funktioniert nicht,

e Motor funkticniert wegen einer Storung nicht.

e Motor funktioniert wegen eines gebrochenen
Massekabels nicht.

[Tip]

Den Zundschalter zeitweilig auf OFF stellen; nachdem
der Ausfallssicherungs-Mechanismus freigegeben
wurde, mit dem Multitester einen Aktivierungstest
vornehmen, Wenn wahrend dieses Aktivierungstests
mit dem Multitester ein Betriebsgerdusch des Motors
zu hdren ist, kommt als Ursache ein gebrochenes
Kabel oder ein Kurzschluf in der Motor-

o Motor bleibt nicht stehen.

Uberwachungsleitung in Frage.

© Mitsubishi Motors Corporation

Kann bei der Durchfihrung des Ak- | Ja
tivierungstests ein Betriebsgeriusch geb’“m’“es Kabel oder Kurzschiuf
des Motors vernommen werdan? in der Motor-Uberwachungsisitung
Nein Kabelbaum zwischen Hydraulikein-
heit und ABS-ECU ist mangefhaft.
<Motorre|ais entfernen. >
SCMM@ @ Si'g'tr"tagll?g[ I’err?é:r;gﬁg;stgotorreials Nein Motorrelais ist mangethait.
® Nr. 85 ~ Nr. 88: Widerstandswert ;
> 30-60 Q
* ® Nr. 30 - Nr. 87; Kein Durchgang .
Hydraulik- © Zwischen den AnschluRklemmen Motorrelais auswechseln.
einheit 51 Nr. 85 und 86 liegt Batteriespan-
A nung an
® Nr. 30 - Nr. 87: Durchgang
Motor- 187 )86 "
relais
e g Ist die Masse des P Nei
st die Masse des Pumpenmotors gin . .
r_@_‘ao 85 korrekt angeschlossen? P Die Masse anschiieRen.
......... =y Ja
10 2 I1 00600
a = G00OT
ﬁ - al = Motorrelais anbringen und
= Ql o Steckerkiemme der Hydraulik-
A - einheit abklemmen.
[172]3]4] AA [ST6T 78]
[l edaeg) 4216 a14 ia12 i
o Liegt Systemspannung zwischen | Nein :
u] Gebrochenes Kabel im
1o 08 20 Il_giﬂ,- gfédg::cr::;&klgg?mfabgbaﬁ%sggg Pumpenmotor-Leistungsschaltkreis.
E_ﬂ = und der Masse an?
3| all o ]
S af' b Ja
5 “hosliz Kabelbaum instandsetzen.
. Steckerklemmme  der  Hydraulik-
ABS-ECU einheit auschlieBen und Stecker-
’ . kiermme der ABS-ECU abklem-
- rmen.
Besteht zwischen den AnschiuB- | Nein : )
DENEBEE T Klemmen Nr. 5 und Nr. 12 des Kabelbaum zwischen Hydraulkein-
== Steckers auf der Kabelbaumseite | wein et un 151 mangeinait.
Bibepal A ] ein Widerstandswert von 30-60
sepiparoisd 81) 62] 0?
Ja ‘
HINWEIS Kabelbaum instandsetzen.
o : Fahrzeuge bis Produktion Oktober 1993 Besteht zwischen der Anschiuf-
A: Fahrzeuge ab Produktion November 1983 klemmen Nr. 106 des Steckers auf
der Kabelbaumseite und der Masse
gil; Widerstandswert von 0,1 -0.3
Ja
IiBS-ECU ist mangelhaft. | ABS-ECU auswechseln. I
KX35-AK-(3525
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BETRIE BS BR EMS E - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem 35 - 36 _1

< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994

Batterie

] ;
Sicherung E
Ladungs- .
Schalter %

Ladung

Uberprifung
des Steckers

16X0370

1650253

1650250

1650252

(€ Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

FEHLERSUCHE BEI ANTI-
BLOCKIERSYSTEM < Fahrzeuge ab
Produktion Juni 1994 >

PRUFPUNKTE BEI DURCHGEBRANNTEN
SICHERUNGEN

Cie Sicherung entfernen und den Widerstand zwischen der Last-
seite der Sicherung und Masse messen. Die Schalter aller an diese
Sicherung angeschlossenen Schaltkreise auf Durchgang stellen.
Falls der Widerstand hierbei fast 0 Q ist, liegt zwischen den
Schaltern und der Last ein Kurzschluf? vor. Falls der Widerstand
nicht O Q ist, liegt gegenwartig kein Kurzschlu® vor, allerdings ist
ein zeitweiliger Kurzschlu® fir das Durchbrennen der Sicherung
veraniwortlich.

Die Hauptursachen flr einen Kurzschluf sind wie folgend.

e Der Kabelbaum wird von der Karosserie eingeklemmt.

e Die duRere Hille des Kabelbaums ist durch Verschleill oder
Erhitzen beschadigt worden.

e [n den Stecker oder die Schaltung ist Wasser eingelaufen.

e Menschliches Versagen (versehentliches KurzschlieRen eines
Schaltkreis 0.4.)

WIQHTIGE PUNKTE BEl VORUBERGEHENDEN
STORUNGEN

Zeitweilige Storungen treten haufig unter bestimmten Bedin-
gungen auf, und falls sich diese Bedingungen ermitteln lassen,
kann auch die Ursache schnell festgestellt werden. Um die
Bedingungen, unter denen zeitweilige Stérungen auftreten, zu
notieren, ist zuerst der Kunde um Einzelheiten betreffend Fahrbe-
dingungen, Witterung, Haufigkeit und Symptome der Stérungen
zu befragen. Dann versuchen, die Stérungssymptome erneut zu
verursachen. Danach ist herauszufinden, ob die Ursache fur das
Auftreten des Storungssymptoms unter den gegenwartigen Be-
dingungen auf Vibrationen, Temperatur oder andere Faktoren
zurackgefuhrt werden kann. Falls Vibrationen wahrscheinlich die
Ursache sind, soltte an den Steckverbindungen und Komponen-
fen mittels der folgenden Prufschritte eine Wiederholung der
Stoérungssymptome versucht werden.
Die zu prifenden Punkte sind Stdrungsursachen, die durch
Prafverfahren fur Selbstdiagnosecodes oder Stdrungssymptome
bezeichnet werden, sowie Stecker und Komponenten, die bei
einer Uberprifung die Ausgabe von Diagnosecodes oder
Storungssymptomen bewirken.
e Den Stecker sachie nach-oben und unten, links und rechts
schitteln. ‘
e Den Kabelbaum sachte nach oben und unten, links und rechts
schutteln,
e Jeden Sensor sachte und Relais, usw. mit der Hand bewegen.
e Kabelbaum an den Aufhéngungen und andere bewegliche
Teile sachte schiitteln.

HINWEIS
Falls sich die Ursache nicht leicht feststellen 1463, kann auch die
Flugschreiberfunktion des MUT-IIl verwendet werden.

PWJGS089-F . NEU



35-36-2

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
BETR’EBSBREMSE ~ < Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994

FUSSDIAGRAMM FUR FEHLERSUCHE

Kunden.

Erfassen der Informationen vom Auf wiederholtes Auftreten der

Stérungssymptome berprifen.

Tritt wiederholt auf. Tritt nicht mehr auf.
'

Die Diagnosecodes ablesen. Die Diagnosecodes. ablesen.
(Siehe Seite 35-36-3.) (Siehe Seite 35-36-3.)

Kein Diagnosecode
wird angezeigt oder
keine SignalGbermitt-
lung mit dem MUT-I
maglich,

Diagnosecode Diagnosecode Kein Diagnosecode
wird angezeigt. wird angezeigt. wird angezeigt.

Den Diagnosecode notieren und dann
den Inhalt des Diagnosecodespeichers
Iéschen (Siehe Seite 35-36-4.)

normal oder nicht

Konventionells Bremse-System ist

Abnormal

[System prisfen. |

Normal |St6rungssymptome {berpriufen. ) )
Kein Diagnose-
‘ code wird an-

Diagnosecodes ablesen. gezeigt.

(Siehe Seite 35-36-3.)

Storungscode

wird angezeigt.
Siehe STORUNGSSYMPTOM.- Siche DIAGNOSECODE-TABELLE. R BERGEHENDE
TABELLE (S'ehe Seite 35-36-1 7;) (Slehe Seite 35'36'3-) (Siehe Seite 35'36'1.)

HINWEISE ZUR DIAGNOSE

Die in der Tabelle genannten Bedingungen kdnnen daher auftreten, sind aber fiir den normalen ABS-Betrieb
typisch und zeigen daher keinen Mangel! an. :

Vorgang

Erklarung

Gerdusch der System-
kontrolle

Bei Motorstart ist zuweilen ein dumpfer Ton aus dem Motorraum zu horen, der aber nur dem
Systemkontrollvorgang zuzuschreiben ist und keine Storung darstelit.

" ABS-Betriebsgerdusch

1. Gerdusch des Elektromotors in der ABS-Hydraulikeinheit (Jaulen)

2. Gerausch zusammen mit Vibration des Bremspedals {Kratzen)

3. Bei ABS-Betatigung wird aufgrund wiederholten Betdtigens und Loslassens des
Bremspedals ein Gerdusch im Chassis erzeugt.
(Dumpfer Schlag: Aufhangung; Quietschen: Reifen)

ABS-Betrieb
(Langer Bremsweq)

Auf verschneiten oder mit Splitt bestreuten StrafRen ist der Bremsweg von Fahrzeugen mit
ABS manchmal [anger als bei anderen Fahrzeugen. Empfehlen Sie deshalb Ihren Kunden, auf
solchen Strallen langsamer und konservativer zu fahren.

Bei der Uberprifung, ob das Storungssymptom nach Léschen des Diagnosecodes erneut auftritt, ist die
Zeitfolgenspaite in der DIAGNOSECODE-TABELLE zu prufen sowie die Erfassungsbedingungen, die unter
.Bemerkung” in DER DEN DIAGNOSECODES ENTSPRECHENDEN PRUFVERFAHREN aufgeflbrt sind, um eine
Fahrprobe unter soichen Bedingungen vorzunehmen, die den vorgeschriebenen entsprechen.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJGI089-F NEU
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___14E0188

< Fahrzeuge mit Ottomotor,
Fahrzeuge mit DieselmotoE
(Rechtslenkung) > ¢ yienvireia:

\ elais
@’/ -

< Fahrzeuge mit Dieselmotor
{Linkslenkung) >

~

7

14E0195

14E0194

Verzweigungs-
block

S
 Diagnose-

stecker

| 14E0207

DIAGNOSTISCHE FUNKTION
DIAGNOSECODES ABLESEN
Wenn der MUT-II verwendet wird.

Den MUT-Il an dem Diagnosestecker (16polig) und die
Diagnosecodes ablesen.

Vorsicht
Den Zindschalter ausschalten, bevor den MUT-Il anzu-
schiieBen oder abzuklemmen.

Wenn kein MUT-Il verwendet wird.

1. Den Zindschalter auf .OFF” stellen und den Stecker des
- Ventilrelais abziehen.

2. Mit dem Spezialwerkzeug die Klemme Nr. 1 des Diagnose-
steckers zu Masse anschlieRen.

3. Den Zindschalter einschalten (ON} und dann die Diagnose-
codes von der blinkenden ABS-Warnlampe ablesen.

HINWEIS

Diagnosecode Nr. 51 (offener oder kurzgeschlossener Strom-

kreis im Ventilrelais) wird immer ausgegeben, weil der Ventil-
- relaisstecker  abgeklemmt ist.  Alle  Diagnhosecode-

nummern sind gleich wie die bei Einsatz des MUT-II..

Bei Diagnosecode-Nr. 24
1.5 Sekunden—l {0.5 Sekunden

l—l—— 0,56 Sekunden
o, S . e, SNU LU
leuchte AUS |_MJUL : leuchte  AUS

Bei kein Diagnose code

T 0.5 Sekunden
k44

| M|
. ' ' ),
Pausenzeit: Zehnstelliger Linge = Einstelliger
3 Sekunden  Impuls  pro Stefle:  Impuls
2 Sekunden 14N0173 UNOTI4
© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGI089-F . NEU
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4. Die durch Diagnosecodes bezeichneten Storungen beheben,
den' Diagnosecode-Prifkabelbaum abnehmen und das
Ventilrelais montieren. Dann den Zlindschalter erneut ein-
schalten (ON) und die ABS-Warnlampe Uberpriifen. (Siehe
Seite 35-36-16.) Falls der Lampenbetrieb gestdrt ist, ist even-
tuell die Ventilrelaiseinheit defekt. (Siehe Seite 35-36-14.)

DIAGNOSECODES LOSCHEN
Wenn der MUT-HIl verwendet wird.

Den MUT-Il an dem Diagnosestecker (16polig) anschlieen und
dann die Diagnosecodes |6schen.

Wenn kein MUT-II verwendet wird.

Das Batteriekabel von dem Batterie (—) Pol fir 10 Sekunden oder
mehr entfernen und dann das Kabel wieder anschliefzen.

® Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJIGI0BI-F NEU



BETRIEBSBR EMSE __ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

<Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994

-5

DIAGNOSECODE-TABELLE
GemaR der Tabelle prifen.

35-36

Diagnose- Zu Uberprifende - Ergebnisse Bezugsseite‘
code Nr. Gegenstande
11 Raddrehzahlsensor Unterbrochenier Kreis oder Kurzschluf in (+) Draht 3b-36-6
(rechts, vorn) .
12 Raddrehzahisensor
(links, vorn)
13 Raddrehzahlsensor
{rechts, hinten)
14 Raddrehzahlsensor
(links, hinten)
15 Raddrehzahisensor Anormales Ausgabe-Signal 35-36-6
16 Stromquelle 3b-36-7
21 Raddrehzahlsensor Kurzschlold 35-36-7
(rechts, vorn)
22 Raddrehzahisensor
(links, vorn)
23 Raddrehzahlsensor
(rechts, hinten)
24 Raddrehzahlsensor
(links, hinten)
25 Freitauf-Einrdckschalter 35-36-8
26 Erfassungsschalter der Mitteldifferentialsperre 35-36-9
27 Erfassungsschalter der Hinterdifferentialsperre 35-36-10
32 G-Sensor und Anormales Ausgabe-Signal 356-36-11
zugehdrige Teile
33 Bremsleuchte-Schalter und zugehérige Teile 35-36-12
41 Magnetventil (rechts, vorn) 35-36-13
42 Magnetventil (links, vorn)
43 Magnetventil (hinten) ‘
51 Ventil-Relais 35-36-14
53 Motor-Relais, Motor 35-36-15
63 ABS-ECU auswechseln -
64
© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJG9089-F NEU



35-36-6

BETRIEBSBREMSE —

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1984>

DIE DEN DIAGNOSECODES ENTSPRECHENDEN PRUFVERFAHREN

Code-Nr. 11, | Unterbrochener Kreis in Raddreh- .
12, 13, 14 zahlsensor Wahrscheinliche Ursache
[Bemerkung] o Defekter Raddrehzahlsengor

Die ABS-ECU erfattt Umerbrechungen in der Leitung des

Raddrehzahl-Sensors.

o Defekter Kabelbaum oder Stecker
o Defekte ABS-ECU

Einbauweise des Raddrehzahlsensors
prifen. )

¥ i0.

Schiecht

Schlecht

Instandsetzen -

An ABS-ECU-Siecker E-12 messen.

e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

o Widerstand zwischen Klemmen
(10)-(23). {7}-{20), (8)-{21), und
(9)-(22)

i.0.; 0.9-11 k2 (vorne)
1.3-2.1 kQ (hinten)

}iO.

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen
e A-16°1, C-34*", C-36"% E-28, A-
38. A-562, G-17 und G-01

Schiecht
Instandsetzen

1i0.

- m " Schiecht
Igtorungssymptome Gberprifen _]——’

Die Kabelbdume zwischen jedem

Raddrehzahlsensor und der ABS-
ECU prifen und instandsetzen.

Y

Raddrehzahlsensor  prijfen

Ausgangs-Spannung des Raddreh-
iash)lsensors priifen {Siehe Seite 35-

i.0.

Den folgenden Stecker prifen
e E-12

}io.

Storungssymptome (berprifen

Schlecht

Schilecht

(Siehe

Seite 35-79.)

M-l Den Raddrehzahisensor ersewzen. |

0.

[ Rotor priifen

Schiecht
Den Rotor ersetzen. |

lio.

Rad-Lager prafen
{Siehe BAUGRUPPE 26~
Wartungs-Einstellanweisungen.)
(Siehe BAUGRUPPE 27—
Wartungs-Einstellanweisungen.)

Instandsetzen

HINWEIS'

J—————| Die ABS-ECU ersetzen

l *1- Fahrzeuge mit Linkslenkung

*2. Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Code-Nr. 15

Raddrehzahlsensor
{Abnormales Ausgabe-Signal)

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Sensors festgestellt wird.

Dieser Code wird ausgegeben, wenn eine Stdrung (ausgenommen Kontakt-
unterbrechung oder KurzschluB) bei einem der Ausgangssignale des Raddrehzahi-

@ Falsche Einbauweise des Raddrehzahisensors
o Defekter Raddrehzahlsensor

o Defekter Kabelbaum oder Stecker

o Defekter Rotor

o Defektes Rad-Lager

o Defekte ABS-ECU

hlech
M-l Den Raddrehzahlsensor ersetzen. l

Schlecht
Den Rotor ersetzen. |

Schiecht
Einbauweise des Raddrehzahlsensors e Instandsetzen
prifen.
i.0.

v Schiecht ~ -
Ausgangsspannung des Raddrehzahl- Raddrehzahlsensor  prifen  (Siehe
sensors prifen. (Siehe Seite 35-48.) Seite 35-79.)

i.0. §i0.
I Rotor prifen
110
Rad-Lager prifen.
(Siehe BAUGRUPPE 26 -
Wartungs-Einstellanweisungen.)
(Siehe BAUGRUPPE 27 -
Wartungs- Einstellanweisungen.),
lio.
Die Kabelbdume zwischen dem Rad-
drehzahlsensor und der ABS-ECU
prifen und instandsetzen.
Schlecht
Den folgenden Stecker prtifen Instandsetzen
e £-12
lio.
I Stdrungssymptome Gberprifen ]
] Schlecht
| Die ABS-ECU ersetzen |
© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1984 PWJG9089-F
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BETR’EBSBREMSE __ Fehlersuche bei Anti-BIocEiersystem

<Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

35-36-7

Code-Nr. 16 Stromquellen-System

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung}

Dieser Code wird ausgegeben, wenn die Versorgungsspannung der ABS-ECU dem
Soliwert nicht entspricht. Falls die Spannung den Sollwert wieder erreicht, wird dieser
Code nicht ausgegeben.

e Defekter Kabelbaum oder Stecker
o Defekte ABS-ECU

Vorsicht

Falls die Batteriespannung wahrend der Priifung abfillt, wird dieser Code als gegenwiirtige
Stoérung ausgegeben, und eine korrekte Diagnose der Storung kann nicht gestellt werden.
Vor Ausfilhren der folgenden Priifung sollten Sie den Batteriesdurestand priafen und bei

Bedarf nachfiillen.

Schlecht

Am ABS-ECU-Stecker E-12 messen. i "
o Den Stecker abzichen und an der Diode priifen

Die folgenden Stecker und

Schiecht
Instandsetzen

: ¢ C-116, C-115 und C-35
Kabelbaum-Seite messen. X
¢ Den Motor anlassen. l i.0.

Schlecht

Spannung zwischen 13-
Karosserie- Masse

| Stérungssymptome Gberprifen

|—————+{ Den Kabelbaum zwischen dem

Zindschalter und der ABS-ECU

e E-12

lio.

o 1.0.: Systermspannung i.0.
Die Batterie oder die Lichtmaschine
prifen.
0. Schlech
Den folgenden Stecker priifen. chiecht Instandsetzen

Stérungssymptome Gberprifen

}M._..] Die ABS-ECU ersetzen.

prafen und instandsetzen.

Code-Nr. 21,

22, 23, 24 KurzschluB® in Raddrehzahlsensor

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Diese Codes werden unter folgenden Bedingungen ausgegeben:

e Wenn kein offener Stromkreis aufgefunden wird. aber mehr als ein Raddrehzahl-
sensor bei einer Fahrigeschwindigkeit von mindestens 8 km/h kein Signal ausgibt.

« Wenn ein abgesplitterter oder verstopfter Rotorzahn 0.4. erfait wurde.

& Wenn das Sensorausgangssignal abfallt und die Antiblockierregelung aufgrund
eines defekten Sensors oder eines verformten Rotors ununterbrochen titig ist.

o Defekter Raddrehzahlsensor

o Defekter Rotor

o Defekter Radlager

o Defekter Kabelbaum oder stecker
o Defekte ABS-ECU

Schlecht
Instandsetzen

Schlecht
|——- Die Kabelbdume =zwischen

Raddrehzahlsensor. und der ABS-
ECU prifen und instandsetzen.

jedem

Schlecht

ersetzen.

Den Raddrehzahisensor

Schlecht
l——-' Den Rotor ersetzen.

e E-12

lio.

Schlecht
Einbauweise des Raddrehzahisensors e ‘Instandsetzen
prifen,
li'o' Schlecht
An ABS-ECU-Stecker E-12 messen. chec Die folgenden Stecker priifen.
o Den Stecker abziehen und an der e A-16*1 C-34*" C-36*2 E-28,
Kabelbaum-Seite messen. A-38 A-52 G-18 und G-O1
o Widerstand zwischen Klemmen - - -
(10)-(23). (7}~ (20), {i0.
I(Eg_ E)zg )_ #”}dkg );\Sczyrzr? o> Stérungssymptome Gberpriifen
1.3-2.1 k& <hinten>
li.O. Schlech
chlecht
Ausgangs-Spannung des Raddreh- © Raddrehzahlsensor  priifen  (Siehe
zahlsensors prifen (Siehe Seite 35- Seite ‘
48.} 35-79.)
}i0.
| Rotor prifen
}10.
Rad- Lager prifen.
{Siehe BAUGRUPPE 26—
Wartungs-Einstelianweisungen.)
(Siehe BAUGRUPPE 27 -
Wartungs-Einstelianweisungen.)
0. Schlech
Den folgenden Stecker priifen checht Instandsetzen

lecht
}_§‘3*‘£__..I Die ABS-ECU ersetzen.

I Stérungssymptome Oberpriifen

HINWEIS

{© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1884 PWJGS089-F

*': Fahrzeuge mit Linkslenkung

*2: Fahrzeuge mit Rechtslenkung
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35-36-8

BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

Code-Nr. 25

Freilauf-Einriickschalter

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Die ABS-ECU hat einen offenen Stromkreis im Freilauf- EinrGckschalter ermittelt.

o Defekter Kabelbaurn oder Stecker
o Defekte 4WD-Kontrolleuchten-ECU
e Defekie ABS-ECU

Funktioniert die 4WD-Kontrolleuchte
Kontrolleuchte der Mitteldifferential-
sperre einwandfrei

Schlecht

Nein

JJa

Die 4WD - Kontrolleuchten-ECU
prifen. (Siehe BAUGRUPPE 22 -
Wartungs-Einstellanweisungen.)

Die 4WD-Kontrolleuchten-ECU
ersetzen.

Am ABS-ECU-Stecker E-13 messen.
o Zingschalter: ON
# Spannung zwischen Klemme (45)
und Karosserie-Masse
i.0.: Systemgpannung <2WD>
OV <4WD>

Schlecht

Die folgenden Stecker priifen
e E-13, C-35, C-77*, C-78*% C-28

Schlecht

und A-59
lio.

i.0.

Stérungssymptome Gberprafen

I Schlecht

Den folgenden Stecker priifen.
e E-13

Schlecht

4 0.

Stérungssymptome Uberprifen

instandsetzen

Instandsetzen

Den Kabelbaum zwischen dem
Freilauf-Einrickschalter und der
ABS-ECU prifen und instandsetzen.

| Schlecht |

Die ABS-ECU ersetzen.

HINWELS
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2Z. Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Code-Nr. 26

Erfassungsschalter der
Mitteldifferentialsperre

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Dieser Code wird in den folgenden Fallen von der ABS-ECU ausgegeben:

e Bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit von 15 km/h oder héher steht fir eine ununter-
brochene Zeitspanne von 5 Sekunden oder mehr der Freilauf- Einrtickschalter auf AUS
und der Erffassungsschalter der Mitteldifferentialsperre auf EIN

o Defekter Kabelbaum oder Stecker

o Defekter Freitauf-Einriickschalter

o Defekte 4WD-Kontrolleuchten-ECU
o Defekter Erfassungsschalter der Mme!dﬁferennalsperre

o Defekte ABS-ECU - :

Funktioniert die Alliradantriebs-
kontrolleuchte ginwandfrei?

lJa

Nein

Schlecht

Am ABS-ECU-Stecker E-13
messen.

Kabelbaum-Seite messen.
e Zundschalter; ON

und Karosserie-Masse
i.0. Systemspannung

e Den Stecker abziehen und an der

o Verteilergetriebe- Schalthebel: 4H
& Spannung zwischen Klemme (35)

Schlecht

[o

e E-13

Den folgenden Stecker priifen.

} i.0.

] Storungssymptome (berpriifen.

I Fortsetzung auf der ndchsten Seite

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1984

Schlecht
[ r——

Schlecht
]——-I Die ABS-ECU ersetzen.

e E-13,C-35, C-77*%, C-78*2,
C-50und B-03

Die folgenden Stecker priifen.

4i0.

Stérungssymptome Uberprifen,

Instandsetzen

]

PWJIG089-F

l Schlecht

Instandsetzen

Den Kabelbaum zwischen dem
Erfassungsschalter der Mitteldiffe-
rentialsperre und ABS-ECU priifen
und instandsetzen.

HINWEIS
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2. Fahrzeuge mit Rechtslenkung

NEU




BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

35-36-9

| Fortsetzung von der vordersten Seite ’

Stérung

Hauptursache

Abhilfe

Die Allradantriebskontrolleuchte flr
die Vorderrader leuchtet nicht auf,
selbst wenn der Verteilergetriebe-
schalthebel auf 4H gestelit wird.

Gebrochenes Kabel zwischen der ECU
des Allradantriebskontrolleuchte-
schaltkreises und dem  Freilauf-
Einrickschalter, oder’ gebrochenes
Massekabel des Freilauf-
Einr(ickschalters.

Kabelbaum instandsetzen.

Freilauf-Einrickschalter ist defekt.

Schalter auswechseln.

Die Allradantriebskontrolleuchte  fiir
das Mittel-Differential leuchtet nicht
auf, selbst wenn der Verteilergetriebe-
schalthebel auf 4H gestellt wird.

Gebrochenes Kabel zwischen der ECU
des
schaltkreises und dem Sperrschalter
des Mittel-Differentials.

Allradantriebskontrolleuchte- -

Kabelbaum instandsetzen.

Gebrochenes Kabel zur ECU des
Aliradantriebskontrolleuchteschalt-
kreises. ’

Die ECU fUr die Allradantriebskontrol-
leuchte prifen. (Siehe BAUGRUPPE
22 —Wartungs-Einstellanweisungen.)

Die Allradantriebskontrolleuchte flr
das Mittel-Differential leuchtet auf,
unabhangig von der Position des
Verteilergetriebeschalthebels

Kurzschlu® in Kabelbaum des
Erfassungsschalter-Stromkreises fur
das Mittel-Differential,

Kabelbaum reparieren.

Erfassungsschalter der
Mitteldifferentialsperre ist defekt

Schalter auswechseln.

Kurzschlufs in Schaltkreis der ABS-
ECU.

ABS-ECU auswechseln.

Kurzschluld in der ECU des Allrad-
antriebskontrolleuchten

Die ECU fiir die Aliradantriebskontrol-
leuchte prifen. (Siehe BAUGRUPPE
22 —Wartungs-Einstellanweisungen.)

Keine der Kontrolleuchten leuchtet auf

Defekt im Schaltkreis der ECU f(r die
Allradantriebskontrolleuchte  instand-

. setzen

Kabelbaum reparieren.’

Die ECU fur die Allradantriebskontrol-
leuchte ist defekt.

Die ECU filr die Allradantriebskontrol-
leuchte prifen. (Siehe BAUGRUPPE
22 —Wartungs-Einstellanweisungen.)

HINWEIS

Zur Uberprifung eines Kurzschlusses im ABS-ECU-Schaltkreis den Stecker der ABS-ECU abziehen und sich vergewissern,
daR die Allradantriebskantrolleuchte zum Normalzustand zurlickkehrt. Wenn dies der Fall ist, liegt die Stdrung in der ABS-ECU.
Woenn die ABS-ECU in Ordnung ist, liegt die Stérung in der ECU des Allradantriebskontrolleuchtenschaltkreises.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1934
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35-36-10

BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

Erfassungsschalter der Hinterdifferen-

Code-Nr.. 27

tialsperre <Fahrzeuge mit hinterer
Differentialsperre

Wahrscheinliche Ursache

[ Bemerkung]

tialsperre ermittelt.

Die ABS-ECU hat einen offenen Stromkreis im Erfassungsschalter der Hinterdifferen-

o Defekter Kabelbaum oder Stecker

o Defekte ECU fir hintere
Differentialsperre

o Defekie ABS-ECU

Funktioniert die 4WD-Kontrolleuchte
Kontrolieuchte der Hinterdifferential-
speire einwandfrei?

Nein

Hintere Differentialsperre.)

Die ECU fiir hintere Differentialsperre
prifen. (Siehe BAUGRUPPE 27 -

Die ECU fir hintere
Differantialsperre ersetzen.

lJa

Arm Hydraulikeinheit- Stecker E-13

messen.

& Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

e Zindschalter: ON

e Schalter far hinteré Differential-
-sperre; AUS

e Spannung zwischen Klemme (46)
und Karosserie-Masse
i.0.: Systemspannung

Schlechit

e E-13 E-29, E-26 und G-18

Die folgenden Stecker priifen

Schlecht
Instandsetzen

i.0.

Stdrungssymptome (berprifen

Den Kabelbaum zwischen der

j Schlecht

}io.

Den folgenden Stecker priifen
e E-13

Schiecht
Instandsetzen

Jio.

Hydraulikeinheit und der ABS-ECU
prifen und instandsetzen.

Stérungssymptome Gberpriifen

Schlecht
I&—bliie ABS-ECU ersetzen.

Code-Nr. 27

Erfassungsschalter der Hinterdifferen-
tialsperre <Fahrzeuge ohne hinterer
Differentialsperre >

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

ausgegeben,

Bei Fahrzeugen ohne hintere Differentialsperre wird Batferiespannung an die ABS-
ECU-Klemme Nr. 46 angelegt. Dieser Code wird bei Unterbrechung der Leitung

® Defekter Kabelbaum oder Stecker
o Defekte ABS-ECU

Ist Sicherung Nr. 18 normal?

I Nein

fallsursache auswechseln,

Sicherung nach Ermittlung der Aus-

Schlecht
Instandsetzen

'M—- Den Kabelbaum zvavigche.n der

Sicherung  Nr. in  Verzwei-

gungsblock und der ABS-ECU priifen
und instandsetzen.

HINWEIS
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung

Ja
Schlecht
Am ABS-ECU-Stecker E-13 messen. Die folgenden Stecker priifen
& Den Stecker abziehen und an der e C-116, C-102*2, C-109*2, C-110*",
Kabelbaum-Seite messen. C-83, E-24 und E-29
e ZOndschaiter: ON -
e Spannung zv:vischen Klerme (46) 1 i.0.
;{Bﬂéﬂ&%ﬁiﬁgéﬁﬁjﬁg | Stdrungssymptome tiberprifen
L. Schlech
chlecht
Den folgenden Stecker priifen Instandsetzen
e E-13
li'o' Schlech
chlecht
Storungssymptome uberprifen Die ABS-ECU ersetzen.
© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGS089-F

*2; Fahrzeuge mit Rechtslenkung
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Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

BETRIEBSBREMSE - < Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994> 35'36'1 1
Code-Nr. 32 G-Sensor und zugehorige Teile Wahrscheinliche Ursache
{Bemerkung] o Defekter G-Sensor

Die ABS-ECU gibt diesen Code unter den folgenden Bedingungen aus.
@ Der G-Sensor-Ausgang liegt bei unter 0.5 V oder dber 4.5 V.
# Bei unterbrochener Leitung oder KurzschluR im Kabetbaum des G-Sensors und

zugehdriger Teile

» Defekter Kabelbaum oder Stecker
o Defekte ABS-ECU

G-Sensor prifen
1:0.

Schlecht

Schlecht

Den G-Senscr ersetzen.

Schlecht

Am ABS-ECU-Stecker E-12 messen.

& Zindschalter: ON

e Spannung zwischen Klemme (4)
und Klemme (17)
i.0:25+012V

i.0.

I

Den folgenden Stecker priifen
e E-12

1io.

I Stérungssymptome Gberprifen

| Sehlecht

| Die ABS-ECU ersetzen.

© Mitsubishi Motors Corporation

Schlecht

Juni 1994

Den folgenden Stecker priifen

e E-33

Instandsetzen

lio.

Stérungssymptome dberprifen

l Schlecht

Den Kabelbaurn zwischen dem
G-Sensor und die ABS-ECU priifen

und instandsetzen.

Instandsetzen

PWJGS089-F
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35-36-12

BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1894>

Code-Nr. 33

Teile

Bremsleuchte-Schalter und zugehdrige

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Die ABS-ECU gibt diesen Code in den folgenden Bedingungen aus.
e Bremsleuchte-Schalter bleibt ohne ABS-Betrieb langer als 15 Minuten eingeschaltet.
o Der Kabelbaum fir den Bremsleuchte-Schalter ist unterbrochen.

o Defekter Bremsleuchte-Schalter
o Defekter Kabelbaum oder Stecker
o Defekte ABS-ECU

Sind Aufleuchten und Erldschen der
Bremsleuchte normal?

Nein

Ja

Schlecht

Am ABS-ECU-Stecker £-13 messen.

o Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

o Bremsleuchte-Schalter: EIN

& Spannung zwischen Klemme (34)
und Karosserie-Masse
i.0.: Systemspannung

Einbauweise des Bremsleuchte-
Schalters prifen.

i.0.

Bremsleuchte-Schalter prisfen (Siehe
Seite 35-37.)

Schlecht

Schlecht

Instandsetzen

| io.

Den Kabetbaum zwischen der
Sicherung-Nr. 17 des Verzwei-
gungsblocks und der ABS-ECU
prifen und instandsetzen.

i.0.

Schlecht

Den folgenden Stecker priifen

e E-13
lio.

[ Stdrungssymptome Uberpriifen

HINWEIS

(1) *!: Fahrzeuge ohne Tempoautomatik

(2) *2: Fahrzeuge mit Tempoautomatik

(3) LHD: Fahrzeuge mit Linkslenkung

(4) RHD: Fahrzeuge mit Rechtslenkung

© Mitsubishi Motors Corporation

Juni 1994

Die folgenden Stecker prifen

e C-101,C-108. C-82, E-29, C-62"1,
C-76%, C-63"2, C-78"2 <RHD>
und C-62*?<LHD> -

1io.

Stérungssymptome dberprifen

1 Sehlecht

Den Kabelbaum zwischen der
Sicherung-Nr. 17 des Verzwei-
gungsblocks und der ABS-ECU
prafen und instandsetzen.

Instandsetzen

Im.l Die ABS-ECU ersetzen.

PWJGS089-F

Schlecht

Den Bremsleuchte-Schaiter
ersetzen.

Instandsetzen’

NEU



BETRIEBSBREMSE — 7. o100 ab Produktion Jun 194> 35-36-13

gzod:éNr. a, Magnetventil Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung) o Defekte Hydraulikeinheit

Die ABS-ECU Gbherwacht den Magnetventil-Steuerkreis. Sie ermittelt, ob ein offener | o Defekter Kabelbaum oder Stecker

oder kurzgeschiossener Swomkreis im Magnetventi! oder in einem Kabelbaum vorliegt. | e Defekte ABS-ECU

o Wenn im vom ABS-ECU eingeschaltetern Magnetventil kein Strom flief3t, baw. wenn-
Strom flief3t, das Magnetventil aber nicht eingeschaitet ist.

T Schlecht - T
An den Hydraulikeinheit- Steckern —-I Die Hydraulikeinheit ersetzen.
A-63 und A-64 messen.

e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

o Widerstand zwischen den folgen-
den Klemmen
{4)-(12). (5)-(12) und
(6)-(12

(

10470250

(1}-(12). (2)-{12) und

(3)-(12)

i.0.:90+£050Q

1 0 Schiecht Schlecht

Am  Hydraulikeinheit-Stecker A-63 chee +| Die folgenden Stecker priifen | ooreel . Instandsatzen
und den ABS-ECU-Steckern E-12 e C-34*", C-36*2, A-83. E-12 und
und E-13 messen. £-13 .

e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen. i0
o Stromdurchgang zwischen den ’
folgenden Klemme
i.0.: Stromdurchgang

Stérungssymptome Uberprifen

Hydraulik-
einheit-Seite 2 5 3 6 Schlecht
-ABS-ECU- (I I
Seite (E-13) 14 1 3 2
Hydraulik- Den Kabelbaum zwischen der
einheit-Seite 1 4 Hydraulikeinheit und ABS-ECU
ABS-ECU- || : prifen und instandsetzen.
Seite (E-12) 52 41
J' 0. Schlech - Schlecht
chlecht chlec]
Am Hydraulikeinheit-Stecker A-64 Die folgenden Stecker prifen [=—————-— Instandsetzen
und ABS-Relaiskasten-Stecker A-119 e A-64 und A-119
messen.
@ Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen. 0
e Stromdurchgang zwischen den 15
folgenden Klemmen
i.0.: Stromdurchgang ~ — — Schlecht -
Hydraulik- Stérungssymptome (berprifen l—————— Den Kabelbaum zwischen der
einheit-Seite 12 - Hydraulikeinheit und ABS-ECU
ABS-Relais- | prufen und instandsetzen.
kasten-Seite 1
lio.
Schlecht

Die folgenden Stecker prifen L = Instandsetzen
e E-12 und £-13

}10.

= - - Schlecht -
Stdrungssymptome (berpriifen I——I Die ABS-ECU ersetzen. HINWEIS o
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2: Fahrzeuge mit Rechisienkung

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGO089-F . NEU



35-36-14

B ETRI EBS BREM s E - Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

Code-Nr. 51

Ventil-Relais und zugehérige Teile

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Beim Einschalten des Zindschalters (ON) schaltet die ABS-ECU das Ventilrelais zur
ersten Priifung aus und ein, vergleicht die Spannung des Impulses zurm Ventilrelais und
die Spannung der Ventilstromversorgungs-Kontrolleitung mit dem Zweck, das Ventil-
relais auf ordnungsgemaien Betrieb zu priifen. Die ABS-ECU kontrolliert normalenweise
auch, ob Strom zur Ventilstromversorgungs-Kontrolleitung fileRt, da das Ventilrelais
normalerweise gingeschaltet ist. Wenn die Stromversorgung zur
Ventilstromversorgungs-Kontrolieitung unterbrochen ist, wird dann dieser Stdrungs-
code ausgegeben.

o Defektes ABS-Ventil-Relais

o Defekter Kabelbaum oder Stecker
o Defekte Hydraulikeinheit

o Deiekte ABS-ECU

HINWEIS

Der Diagnosecode wird ausgegeben, wenn die Diagnosecodes an der ABS-Warnlampe (Seite 35-36-16)
abgelesen werden. Es handelt sich um keine Stoérung. weil der Ventilrelaisstecker abgeklemmt ist. Nach Beheben
aller anderen Storungen den Ventilrelaisstecker erneut anschliefen, um das Ventilrelais zu prifen. Vergewissern Sie
sich, dal? die ABS-Warnlampe nicht aufleuchtet. Falls sie aufleuchtet, ist das Ventilrelais eventuell defekt. In

solchem Fall wie folgend vorgehen,

| ABS-Relaiskasten prifen

Schlecht
_I——-IES ABS-Relaiskasten ersetzen.

|0

Schlecht
Am Stecker A-119 messen. - Den Kabelbaum zwischen der
o Den Stecker abziehen und an der Schmelzsicherung-Nr. 1 und dem
Kabelbaum-Seite messen. Ventilrelais priifen und instandsetzen.
e Spannung zwischen Klemme (6)
und Karosserie-Masse
i.0.; Systemspannung
l 10 Schlech
chlecht
An ger ABS-ECU-Steckern E-12 und Die folgenden Stecker priifen
E-13 messen. A-119, C-34"" y -36%2
& Den Stecker abziehen und an der hd . £-347 und C-36
Kabelbaum-Seite messen. i0
o Widerstand zwischen Klemmen '
|(2.§5) ; (322)10 20 Stbérungssyrmptome Uberprifen
i.0. 1 Schlecht
Den Kabelbaum zwischen dem Ventil-
relais und der ABS-ECU priifen und
instandsetzen.
Schlecht
Am ABS-ECU-Stecker £-13 messen. < Den Kabelbaum zwischen dem Ventil-
o Den Stecker abziehen und an der relais und der ABS-ECU prifen und
Kabelbaum-Seite messen. instandsetzen.

& Stromdurchgang zwischen Klernme
(48) und Karosserie-Masse
i.0.: Stromdurchgang

}io.

Den folgenden Stecker prifen

o E-13
}io.

Sidrungssymptome dberprifen

hlech
].SC&-] Die ABS-ECU ersetzen.

HINWEIS

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJG9089-F
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Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
BETRIEBSBREMSE - < Fahrzeuge ab Produktion Juni 1984> 35'36"1 5
Code-Nr. 53 | Motor-Relais, Motor Wahrscheinliche Ursache
[Bererkung] » Defektes ABS-Motor-Relais

Betrieben wird)

Die ABS-ECU gibt diesen Code aus, wenn Motorrelais und Motor wie folgend sind.

e Bei eingeschaltetem Elektromotorrelais und  keinem Impulseingang in  den
Elektromotor- Kontrollkreis (wenn der Elektromotor nicht betrieben wird.)

® Bei ausgeschaltetem Elektromotorrelais und Impulseingang withrend mindestens 5
Sekunden in den Elektromotor-Kontrolikreis {(wenn der Elektromotor fortlaufend

¢ Wenn das Motor-Relais nicht funktioniert

o Defekter Kabelbaum oder Stecker
e Defekte Hydraulikeinheit
o Defekte ABS-ECU

Vorsicht

Zwangsantrieb des Elektromotors durch Stellantriebpriifung entlddt die Batterie. Daher sollte
nach Abschluf des Tests der Motor gestartet werden und eine Zeitlang laufen.

MUT-Il BAUTEILPRUFUNG
wird nur das Betriebsgerdusch
vom Motorrelais gehort?
{Posten Nr. §1-03)

Ja

Den Kabelbaum zwischen der

Hydraulikeinhgit und der ABS-ECU

prafen und instandsetzen.

* Nein

ABS-Relaiskasten prifen.

| Schlecht |

lio.

Das ABS-Relaiskasten ersetzen.

Am ABS-Relaiskasten-Stecker A-120

messen.

o Den Stecker abzichen und an der
Kabelbaum-Seite messen. .

e Spannung zwischen Klemme (11)
und Karosserie-Masse
i.0. Systemspannung

Schlacht

Den Kabelbaum zwischen der
Schmelzsicherung-Nr. 1 und dem
ABS-Motorrelais profen.

lio.

An den ABS-ECU-Steckern €-12
und E-13 messen.
® Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.
o Widerstand  zwischen
(26) - (38).
.0 72-88 Q

Klemmen

Schlecht

Die foigenden Stecker prifen |

e A-120. C-34"" und C-36*

i0.

Stérungssymptome Gberprifen

i.0.

l Schlecht

Den Kabelbaum zwischen dem
Motorrelais und ABS-ECU prifen
und instandsetzen.

Am ABS-ECU-Stecker E-13 messen.

» Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

» Zindschalter: ON

» Widerstand zwischen Klemme (49)
und Karosserie-Masse
i.0:01-03Q

Schlecht

+ Den Kabelbaum zwischen der

Hydraulikeinheit und ABS-ECU
prafen und instandsetzen,

Die Motor-Masse priifen und
instandsetzen.

|io.

Motor-Betriel prifen.
{Siehe Seite 35-53-2.)

Schlecht

Die Hydraulikeinheit ersetzen.

}io.

Den folgenden Stecker priifen
e E-13

Schlecht

1 0.

Schlecht

Stdérungssymptome Gberprifen

Instandsetzen

© Mitsubishi Motors Corporation

Die ABS-ECU ersetzen.
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Schlecht -
Instandsetzen

HINWEIS
*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2; Fahrzeuge mit Rechtslenkung
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35 _ 36 _1 6 B ETR I EBS B R EMS E __ Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

PRUFUNG DER WARNLEUCHTE

- Nachpriifen ob die ABS-Warmnleuchte wie folgend aufleuchtet.
1. Wenn der Zundschalter auf ,ON” gestellt wird, blinkt die
ABS-Warnleuchte innerhalb 1 Sekunde auf und dann erlischt.

o 2. Wenn der Zundschaiter auf .START" gestellt wird, bleibt die
= -.Eﬂ ABS-Warnleuchte leuchten.
4] 4 xa] 3. Wenn der Zindschalter wieder auf ,ON" gestellt wird, blinkt
Ope s die ABS-Warnleuchte innerhalb 1 Sekunde auf und dann
erlischt,
. 4. Falls die Leuchte auf andere Weise aufleuchtet, den
ABS-Warnléuchte 16E0287 Diagnosecode tberprifen. '
ca. 3 ca. 3
Sekunde Sekunde
Leuchtet auf I * *
ABS- ~ :
Warnleuchte _J !
Leuchtet nicht auf E —
Zandschalter ST Ag:; I__i
ACC. LOCK—I
14E0054

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJG9089-F ’ NEU



BETRIEBSBREMSE — T5iclo0 ab broduktion Juni 1654> 35-36-17

STORUNGSSYMPTOM-TABELLE

GemaRk der Tabelle prifen.

Stdrungssymptom ' ' ' Priifver- Bezugsseite
fahren Nr.
Keine Signaltibermittlung Der MUT-I11I kann keinem System ein Signal Gbermitteln. 1 Seite
mit dem MUT-1l mglich. ‘ 35-36-18
Der MUT-II kann ausschlieBlich diesem ABS-System | . 2 Seite
kein Signal Gbermitteln. 35-36-18
Die ABS-Warnleuchte leuchtet. nicht auf, wenn man den Zandschalter auf ,ON" dreht 3 Seite
{abgestellier Motor). 35-36-19
Die ABS-Warnleuchte leuchtet nach dem Motorstart weiterhin auf, 4 Seite
‘ 35-36-19
Wenn der Zlindschalter auf ,,START" gestellt wird, erlischt die ABS-Warnleuchte. 5 Seite
35-36-20
Die ABS-Warnleuchte leuchtet zweimat auf, nachdem der Zindschalter auf ,ON” gestellt | =~ 6 Seite
wurde. Wenn der Schllssel auf ,,.START” gestellt wird, leuchtet die Leuchte auf, wird der 35-36-20
Schlissel zuriick auf ,,ON” gestellt, blinkt die Warnleuchte einmal, und schaltet dann aus.
Fehlerhafte ABS-Brems- Einseitige Bremskraft 7 Seite
wirkung 35-36-21

Unzureichende Bremskraft

ABS wird aktiviert unter normalen Bremsbedingungen.

ABS wird aktiviert, bevor das Fahrzeug unter
normalen Bremsbedingungen gebremst wird.

Starke Bremspedalvibration (Vorsicht 2.) - -

Vorsicht

1. Falls beim Fahren mit hoher Geschwindigkeit oder auf Straflen mit geringem Reibwiderstand
oder lber Bodenwellen Lenkbewegungen ausgeflihrt werden, kann sich die ABS auch ohne
plétzliches Bremsen einschalten. Aus diesem Grund sollte der Kunde danach befragt werden,
ob die Stérung unter einer der genannten Bedingungen auftrat.

2, Wihrend ABS-Betrieb ungewdhnliches Gefiihl im Bremspedal (eventuell Vibrationen, oder
Bremspedal a6t sich nicht niederdriicken). Ein solcher Eindruck liegt an zeitweiligen Verin-
derungen des Hydraulikdrucks in der Bremsleitung, um die Rader vor dem Blockieren zu
schiitzen, und stellt keine Storung dar. ‘

@© -Mitsubishi Motors Corporation Juni 1984 PWJGO089-F NEU



35-36-18

BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystam
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

DIE DEN STORUNGSSYMPTOMEN ENTSPRECHENDEN PRUFVERFAHREN

Prifverfahren 1.

Keine Signalibermittlung mit dem MUT-Il méglich. {(Der MUT-II
kann keinem System ein Signal {ibermittein.)

Wahfscheinliche Ursache

[Bemerkung)

Die Ursache liegt wahrscheinlich an einer Stromwersorgung und zughdriger Kreise
(einschlieRlich Masse-Kreises) der Diagnose-Leitung.

¢ Defekter Stecker
o Defekter Kabelbaum

An dem Diagnosestecker (16polig.)

C-113 messen.

e Spannung zwischen 16 und Masse
i.0.: Batteriespannung

Schlecht

«| Die folgenden Stecker priifen.

i.0.

An dem Diagnosestecker {16polig.)

C-113 messen.

e Stromdurchgang zwischen 4 und
Karosseriemasse

e Stromdurchgang zwischen 5 und
Karosseriemasse
i.0.: Leitend

Schlecht

e C-108*%, C-107"2 A-19X. C-103
und C-101

Schiecht

I Stérungssymptome: {iberpriifen.

I—.

Den Kabelbaum zwischen der

Stromversorgung und Diagno-

sestecker {16polig.) prifen und
instandsetzen.

lio.

| Den MUT-II ersetzen.

Priifverfahren 2.

Den folgenden Stecker priifen.

e C-113

Stirungssymptome Uberprifen.

Den Kabelbaum zwischen dem
Diagnosestecker {16polig.)
und Masse priifen und instandsetzen.

Keine Signaliibermittlung mit dem MUT-Il méglich. (Der MUT-H
kann ausschlieRlich diesem ABS-System kein Signaliibermitteln.)

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

VOr.

Wenn keine SignalUbermittiung mit dem MUT-! méglich ist, liegt eventuell ein
unterbrochener  ABS-ECU-Leistungsschaltkreis oder

Diagnose-Ausgangsschaltkreis

o Durchgabrannte Sicherung
o Defekter Kabelbaum
» Defekter ABS-ECU

Schlecht' .

Schlecht

e E-12, E-13

4i.0.

Storungssyrnptome (berpriifen

© Mitsubishi Motors Corporation

Schiecht
Am Diagnosestecker 'C-113 und Die folgenden Stecker priifen
ABS-ECU-Stecker E-13 messen. e C-35 C-75 und C-117
e Den Stecker abziehen und an der -
Kabelbaum-Seite messen. L'-O-
e Stromdurchgang zwischen den Stérungssymptome Uberprifen |
folgenden Klemmen rungssymptome Uberprafe
i.0.: Stromdurchgang 3
ABS-ECU-Seite 4;7 -?is EJ(e:n Kabelgauszwischen dir ABS-
. . U und dem Diagnosestecker -
D|agno§estecker—8ene 1.7 prifen und instandsetzen.
i.0.
‘ Schilecht -
Am ABS-ECU Stecker E-12 messen. +~ Die folgenden Stecker und
e Den Stecker abziechen und an der Diode priifen
Kabelbaum-Seite messen. e C-116, C-115, €-35 und C-45
e Zindschalter: ON -
» Spannung zwischen Klemme (13} L'-o-
und Karosserie-Masse Stérungssymptome Oberprifen
i.0.: Systemspannung
&Schlecht
Den Kabelbaum zwischen spezieller
Sicherung-Nr. 7 und der ABS-ECU
prisfen und instandsetzen.
4 i.0.
Schlecht
An den ABS-ECU-Steckern £-12 Instandsetzen
und E-13 messen.
e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.
e Spannung zwischen Klemmen 15,
25 (£-12). 42 (E-13) und
Karosserie- Masse
i.Q.. Stromdurchgang
1 0.
Schlecht
Die folgenden Stecker priifen Instandsetzen

Schlecht |

Juni 1994

Die ABS-ECU ersetzen.
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994 >

35-36-19

Prifverfahren 3.

Die ABS-Warnleuchte leuchtet nicht auf, wenn man
den Ziindschlater auf ,ON” dreht (abgestellter
Motor).

Wahrscheinliche Ursache

[Bermerkung]

Wenn die ABS-ECU Strom erhdlt, wechselt das Ventilrelais mit der ersten Pritfung von
AUS nach EIN — AUS — EIN. Auch wenn eine Storung im von der ABS-ECU
gesteuerten Leuchtenstromkreis vorliegt, leuchtet diese Leuchte zweimal auf, wenn
das Ventilrelais AUS ist.

Die Lampe leuchiet wahrscheinlich deshalb nicht auf, weil ein offener Stromkreis in
der Lampenstromversorgung vorliegt, eine durchgebrannte Lampe, oder aber ein
offener Stromkreis sowohl zwischen der ABS-Warnleuchte und der ABS-ECU als
auch zwischen der ABS-Warnleuchte und dem ABS-Ventilrelais.

e Durchgebrannte Sicherung

« Durchgebrannte Warnleuchte-Glihbime

® Defekter Kabelbaum oder Stecker

Schlech
Sicherung priifen chiecht Siehe Prifpunkte bei
Mehrzweck- Sicherung-Nr. 11 durchgebrannten Sicherungen.
(Siehe Seite 35-36-1.)
0. Schlecht durch-

Am Stecker C-07 messen, Auf durchgebrannte Gliihbirne gebrannt Die ABS-Warnleuchte-
o Den Stecker abziehen und am prifen, Gliihbirne ersetzen.

Steckerpol messen, -
o Ziindschalter: ON nicht
# Leuchtet die ABS-Warnlampe auf, . ¢ durchgebrannt Schlecht

)NS”_”LK'G‘”E"“E (1f3) geerdet wird? Die folgenden Stecker priifen Instandsetzen

19).: Leuchtet au e C-05, C-110 und C-116

Jio.

i.0.

| Stérungssymptome berpriifen

I Schlecht

Die Kabelbdume zwischen dem ABS-
Ventil-Relais und dem Stecker C-07,
und zwischen der ABS-ECU und
dem Stecker C-07 priifen und
instandsetzen,

Priafverfahren 4.

ersetzen.

Die Instrumenteneinheit

Die ABS-Warnleuchte leuchtet nach dem Motorstart
weiterhin auf. :

Wabhrscheinliche Ursache

{Bemerkung]
Ein KurzschluB liegt in dem ABS-Warnleuchte-Beleuchtung- Kreis vor.

o Defekte Instrumenteneinheit
e Defekte ABS-ECU
o Wahrscheintiche Ursache

HINWEIS

Dieses Stérungssymptom beschrénkt sich auf Falle, wo die Signallibermittlung mit dem MUT-1I méglich (die
ABS-ECU-Stromversorgung ist normal) und der ausgegebene Diagnosecode ein normaler ist.

Ja - ’ —
Den ABS-ECU-Stecker C-07 abziehen. Bleibt die Warnleuchte q-| Die Instrumenteneginheit ersetzen.

erleuchtet?

lNein

# ABS-ECU-Stecker E-13 abziehen.

Ja—.| Die ABS-ECU ersetzen.

o ABS-Relaiskasten-Stecker A-104 abziehen.
e Ziindschalter: ON
o Erlischt die Warnleuchte?

{ Nein
Den Kabelbaum zwischen der Instrumenteneinheit und der ABS-

ECU. sowie den Kabelbaum zwischen der Instrumenteneinheit
und dem Ventilrelais prifen und instandsetzen.

© Mitsubishi Motors Corporation  Juni 1994 PWJG9089-F
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35-36-20 BETRIEBSBREMSE — TT,000t oh roduktion dun 1964

Priifverfahren 5.

Wenn der Zindschalter auf ,START” gestellt W|rd
leuchtet nicht die ABS-Warnleuchte auf.

[Bemerkung] & Deofekter Kabelbaum oder Stecker
In der ABS-ECU fliefdt kein Strom, wenn der Zindschalter auf START gedreht wird. | e Defekte ABS-ECU

In der ABS-Warnlampe dagegen flieBt Strom, wenn der Zlindschalter auf START
gedieht wird. Daher schaltet das Ventilrelais aus, dessen Strom durch die ABS-ECU
zugespeist wird, wenn der Ziindschalter auf START steht. Dem entsprechend mul der
Warnlampenkreis des Ventilrelais einschalten. Die Ursache muB also ein defekter
Stromkreis auf der Ventilrelaisseite sein.

Schlecht
ABS-Ventilrelais prifen. ‘-! ABS-Relaiskasten ersetzen —l

{Siehe Seite 35-53-1.)
}io.

Wahrscheinliche Ursache

Schlecht Schiecht

» Ventilrelais- Stecker Den folgenden Stecker priifen Instandsetzen
A-119 abziehen. e C-34*", C-36"2

& ABS-ECU-Stecker E-13 abziehen. T

o Zindschalter: ON }io.

e Spannung zwischen Klemme (5)

des kabelbaumseitigen Ventilrelais- Storungssymptome Gberpriifen

steckers A-119 wund Karosserie- 1Schlecht

Masse -

i.0.; Systemspannung Den Kabelbaum zwischen der Instru-
menteneinheit und prifen und
instandsetzen.

i.0.
-~ Schlecht
Den foigenden Stecker priiffen ——— Instandsetzen
s A-119
1i0.
- — — Schlecht -
I Stdrungssymptome Uberprifen |——— Den Kabelbaum zwischen dem ABS-
Relaigkasten und der Masse prifen
und instandsetzen. HINWEIS

*1: Fahrzeuge mit Linkslenkung
*2. Fahrzeuge mit Rechtslenkung

Priifverfahren 6.

Die ABS-Warnleuchte leuchtet einmal auf, nachdem
der Ziindschalter auf ,,ON” gestellt wurde. Wenn der
Schlussel auf ,START” gestellt wird, leuchtet die | Wahrscheinliche Ursache
Leuchte auf; wird der Schliissel zuriick auf ,,ON” ge-
stellt, blinkt die Warnleuchte einmal.

[Bemerkung] e Defekter Kabelbaum oder Stecker
.Die ABS-ECU bringt. die ABS-Warmnlampe wéhrend der Anfangsprifung zum Auf- | e Defekte ABS-ECU

feuchten (etwa 3 Sekunden lang). Wahrend der Anfangspriifung geht das Ventiirelais
zweimal hintereinander vom aberregten in den erregten Zustand. Falls ein offener
Stromkreis im Kabelbaum zwischen ABS-ECU und ABS-Warnlampe vorliegt, leuchtet
die Lampe nur dann auf, wenn das Ventilrelais wahrend der Ventilrelaisiberpriiffung
0.4. aberregt ist.

hlech - Schlecht
» ABS-Relaiskasten-Stecker A-119 Schiecht Die folgenden Stecker prifen. [——— Instandsetzen
abziehen. e C-07, C-35
o ABS-ECU-Stecker E-13 abziehen.
o Zundschaiter: ON l i.0.
# Spannung zwischen Klemme (50) - - - Schlecht -
der ABS-ECU-Kabelbaumseite und Stérungssymptome (berprifen Den Kabelbaum zwischen der
Karosserie-Masse Instrumenteneinheit und der
i.0.: Systemspannung ABS-ECU priifen und instandsetzen,
lio. :
- Schlecht
Den folgenden Stecker prifen. [ Instandsetzen
e E-13

Jio.

‘ Schlecht
Stérungssymptome dberpriifen. |—-17Die ABS-ECU ersetzen.

© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGI089-F NEU



BETRIEBSBREMSE -

" Fahlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994 >

35-36-21

Priifverfahren 7.

Anomale Bremswirkung

Wahrscheinliche Ursache

[Bemerkung]

Uberprifung vornehmen.,

Variiert je nach Fahrbedingungen und
schwierig ist. Falls aber ein normaler Diagnosecode angezeigt wird, die folgende

StraRenbelag, weshalb die Problemdiagnose
o Fremde Korper

» Defekter Rotor

e Defekte ABS-ECU

e Falsche Einbauweise des Raddrehzahlsensors
# Schlecht angeschiossener Sensor

o Defekter Raddrehzahlsensor

o Defektes Rad-lLager
e Defekte Hydraulikeinheit

Einbauweise des Raddrehzahlsensors
prifen (Siehe Seite 35-79.)

Schiecht )
Instandsetzen

lio.

Schlecht

Ausgangsspannung des
Raddrehzahlsensors priifen (Siehe
Seite 35-48.)

Schlecht

Raddrehzahlsensor prifen

(Siehe Seite 35-79.)

Den Raddrehzahlsensor
ersetzen.

lio:

i.0.

Hydraulikeinheit prifen {Siehe Seite
35-50.)

Die Rotorzéhne auf Beschédigung

Schlecht
—-I Den Rotor ersetzen.

und Verbiegung prifen.

© Mitsubishi Motors Corporation

{Siehe Seite 36-81.)
4i0.

Schlecht

Schiecht

Radlager priifen
(Siehe BAUGRUPPE 26—
Wartungs- Einstellanweisungen.)

(Siehe BAUGRUPPE 27~
Wartungs- Einstelianweisungen.)
lio.

Die folgenden Stecker priifen

e A-38, A-52, G-17, G-01, E-28.
C-34*", C-36"2 und E-12

lio.
Stérungssymptome tberprifen
l Schlecht

Am ABS-ECU-Stecker £-10 messen,

e Den Stecker abziehen und an der
Kabelbaum-Seite messen.

» Widerstand zwischen Klemmen
(10)-(23). (7)~{(20). (8)~(21)
und (9)~(22)

i.0. 0.9-1.1 kQ <vome>
1.3-2.1 k& <hinten>
Hierbei den Sensor-Kabelbaum

und Stecker bewegen.
lio.
Den folgenden Stecker priifen
e E-i2 )

Schiecht

lio.
Stérungssymptome Uberprlifen

Juni 1994 PWJGO089-F

| Schlecht

Instandsetzen

instandsetzen

Instandsetzen

Instandsetzen

Schlecht - .
I———l Die ABS-ECU ersetzen.

HINWEIS
*!- Fahirzeuge mit Linkslenkung
*Z Fahrzeuge mit Rechtstenkung
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BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994 >

PRUFUNG DER WARTUNGSDATEN
Mit dem MUT-II, die Wartung-Daten prifen.
1. Wenn das Systgm in- Ordnung ist

Posten Nr. Zu Uberpriifende Gegenstinde Bedingung bei Priifung Normaler Zustand
11 Raddrehzahlsensor (rechts, vorn)
Die am Tachometer
12 Raddrehzahlsensor (links, vorn) und am MUT-II
Durch Probefahrt Uberprifen. angezeigten
13 Raddrehzahlsensor (rechts, hinten) Fahrtgeschwindig-
keiten sind gleich.
14 Raddrehzahlsensor (links, hinten)
16 Stromguellenspannung der Versorgungsspannung des  Zndschalter 9-16 V
ABS-ECU und Uberwachungsspannung des Ventils
4WD einlegen. EIN
25 Freilauf-EinrGckschalter
2WD einlegen. AUS
o6 Erkennungsschalter der mittleren Getriebehebel auf 4HLC stellen. EIN
Differentialsperre Getriebehebel auf 4H stellen. AUS
27 Erkennungsschalter des hinteren eingeschaltet EIN
Differentialsperre ausgeschaltet AUS
F.ahrzeug ist abgestelit. 26 012V
39 Ausgangsspannung des
G-Sensors - Variable Anzeige mit
Fahrzeug lauft. Durchschnitt 2,5 V.
Den Bremspedal niederdriicken. EIN
33 Bremsleuchte-Schalter ‘ g
Den Bremspedal nicht niederdriicken. AUS

2. Wenn die ABS-ECU den ABS-Betrieb ausgeschaltet hat .
Wenn das Diagnosesystem die ABS-ECU abschaltet, sind die Anzeigedaten des MUT-II nicht mehr verlaRlich.

STELLANTRIEBPRUFUNGSFUNKTION
Mit Hilfe des MUT-IIs kann die folgende Zwangs-Aktivierung des Stellantriebs durchgefihrt werden.

HINWEIS

1. Wenn die ABS-ECU-Funktion gesperrt ist, kann der Stellantrieb nicht geprift werden.

2. Die Uberprifung des Stellantriebs kann bei sich bewegendem Fahrzeug nicht durchgefiihrt werden. Wenn bei
der Prifung des Stellantriebs die maximale Radgeschwindigkeit 10 km/h erreicht, wird der Priifvorgang
abgebrochen.

(© Mitsubishi Motors Corporation
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Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
BETRIEBSBREMSE ~ <Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994>

35-36-23

STELLANTRIEB-TESTSPEZIFIKATIONEN

Nr.

Gegenstand

Fahrverhalten

Magnetventile und

Magnetventil far

' ) Ansteigende Beginn der E
01 Pumpenmotoren fir den das linke Span,,ﬁng _F zﬁngs.mv-.emng nde
gntsElregher;;ii(erj rIfazgal Vorderrad Magnet- Gleichbleibende: '|
or Hyeraulikeinhe: M o for | ventl |Spannung b
agnetventil fur Abfallende \ g
02 sasdreChée Spannung 48 m’s 15 e 3s : 148 ms
orderra Pumpen-| ON r
03 Magnetventil fur motor OFF :
die Hinterrader 14E0048

PRUFUNG AN DER ABS-ECU
PRUFTABELLE FUR KLEMMENSPANNUNGEN.

1. Die Spannungswerte zwischen den Klemmen (15}, (26} und (42} (Masseklemmen) und den entsprechenden
Klemmen messen.
2. Die Klemmenanordnung ist wie unten dargestellt.

112[3[a5T6[7]8 12013 36]3738]3940141]
14/15{16117118[19120[21i22]23[241 25|26 484?50 51i52
14W0043
Posten Nr. Zu Uberprifende Gegenstinde Bedingung bei Prufung Normaler Zustand
1 Magnetventil (links, vorn) (auRen)
der Hydraulikeinheit {Ausgabe)
Zundschalter; ON .
Magnetventil {hinten) (aufien) (wenn das Magnetventit ungefahr 1
2 der Hydraulikeinheit (Ausgabe) Sekunde ausgeschaltet wird, nachdem der Systemspannung
Motor angelassen wird)
3 Magnetventil (hinten) {(innen)
der Hydraulikeinheit (Ausgabe)
: - . 25012V
4 G-Sensor-Signal Zundschalter: ON (Horizontal liegend)
Zindschalter: ON Systemspannung
13 ABS-ECU - Stromversorgung -
Zundschalter: START av
© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGQOSé-F NEU
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Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
BETRIEBSBREMSE ~ <Fahrzeuge ab Produktion Juni 1984 >

Posten Nr. Zu uberpriifende Gegenstande Bedingung bei Prifung Normaler Zustand
— Zindschalter; ON
Ausgabe nach Magnetventil (links, ( . .
. AN wenn das Magnetventil ungefahr 1
14 \(’Rhns)gaég;"en) der  Hydrautikeinhsit Sekunde ausgeschaltet wird, nachdem der Motor Systemspannung
angelassen wird)
17 G-Sensor-Masse Immer ov
Ausgabe nach " ,
26 Relais- Stromversorgung Zindschalter: ON Systernspannung
32 ' Speicher-Stromversorgung Immer Systemspannung
Zindschalter; ON
‘ (den Bremsleuchtenschalter einschalten) Systemspannung
34 Bremisleuchte-Schalter (Eingabe) -
Zindschalter: ON 1.0 V oder
{den Bremsleuchtenschalter ausschalten) weniger
35 Erkennungsschalter der mittleren Zind- Getriebehebel auf 4H stellen Systemspannung
Differentialsperre (Eingabe) schalter: ON Getriebehebel auf 4Lc stellen 1 V oder weniger
. Serielle Kopplung
MUT-1I: angeschlossen :
38 MUT-1I : mit MUT-I
MUT-II: abgezogen 1 V oder weniger
Wenn das Relais ungefahi 1 .
Sekunde einschaltet wird, nachdem | 2 V oder weniger
] . Ziind- der Motor angefassen wird. :
37 Ventil-Relais {Ausgabe) schalter: ON -
' Wenn das Relais fir Uberwachung
der System-Regelwidrigkeit Systemspannung
ausgeschaltet ist
(ZUndschaItefr: ON S Motor: lauft | O V
‘ : : nach ungefahr 1 Sekunde,
3 Motor-Relais (Ausgabe) nachdem der Motor angelassen | Motor: Svstemspannun
wird) abgestellt b4 P ¢
‘ Zlindschalter: ON
i _— (wenn das Magnetventil ungefahr 1 Sekunde ;
39 Leerlaufanhebungs-Magnetventil (-) ausgeschaltet wird, nachdem der Motor 2 V oder weniger
angelassen wird)
Zindschalter: ON
Magnetventil {rechts, vorn) (aufien) (wenn das Magnetventil ungefdhr 1 Sekunde
41 der Hydraulikeinheit (Ausgabe) ausgeschaltet wird, nachdem der Motor Systemspannung
angelassen wird)
(ZijndscgaItelr\:/l ON | ; Sekund
} . wenn das Magnetventil ungefédhr 1 Sekunde
43 Leerlaufanhebungs-Magnetventil (+) ausgeschaltet wird, nachdem der Motor Systemspannung .
angelassen wird)
© Mitsubishi Motors Corporation Juni 1994 PWJGS089-F NEU




Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
BETRIEBSBREMSE - <Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994> 35"'36"25
Ziind- 2WD einlegén. Systemspannung
45 Freilauf-Einriaickschalter (Eingabe) schalter: ON
: 4WD einiegen 1 V oder weniger
Zindschalter: ON Systemspannung
46 Zindschalter
Ziindschalter: START oV
Hinterer Differentiaisperren-Schalter: oV
4672 Eri;;ennungsschalter der hinteren Zijncll- oN EIN
ifferentialsperre {Eingabe) schalter: . - - .
Ewéerer Differentialsperren-Schalter: Systemspannung
47 Diagnose-SignalGbermittlung MUT-UI: angeschlossen ov
(Eingabe) MUT-1I: abgezogen ca. 12 V
48 ?E?gggggl;ung des Ventil-Relais Zindschalter: ON Systemspannung
Z(]ndschalte;: ON s Motor: l&uft | Systemspannung
- {nach ungefdhr 1 Sekunde,
49 Uberwachung des Motors nachdem der Motor angelassen otor: 0.5 V oder weniger
wird) ' abgestellt ’ 9
Wenn die
Leuchte Systemspannung
erlischt
50 ABS-Warnleuchte (Ausgabe) Ziindschalter: ON
Wenn die
Leuchte 0-2V
aufleuchtet
: : Zindschalter: ON (wenn das Magnetventil ungefahr :
Magnetventil (rechts, vorn) (innen) :
52 s T 1 Sekunde ausgeschaltet wird, nachdem der Motor | Systemspannung
der Hydraulikeinheit (Ausgabe) angelassen wird)
HINWEIS
(1) *': Fahrzeuge ohne hintere Differentialsperre
(2) *2: Fahrzeuge mit hinterer Differentialsperre
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35-36-26

BETRIEBSBREMSE -

Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem
< Fahrzeuge ab Produktion Juni 1994:>

WIDERSTAND UND DURCHGANG ZWISCHEN KABELBAUMSEITIGEN STECKVERBINDUNGS-

KLEMMEN

1. Den Zindschalter ausschalten und die ABSCHNITT-ECU-Steckverbindungen abklemmen, bevor man auf
Widerstand und Durchgang pruft.

2. Widerstand und Durchgang entsprechend der Tabelle unten priifen.

3. Die Klemmenanordnung ist wie unten dargestellt.

-_'41 ;3121C987654321r
52 26125(241231221Z1120019]18[17]116]15]|14
14W0042
Klemme Nr. Signal Normaler Zustand

1 ~ Karosserie-Masse' Magnetventil {links, vorn) {aufien) 47 £ 0.25Q
2 — Karosserie-Masse Magnetventil (rechts, hinten) (aufien) 47 £ (0256 Q
3 - Karosserie-Masse Magnetventil {rechts, hinten) {innen) 9.0x050Q
720 Raddrehzahlsensor (links, 'vorn) (+) 0.9-1,1kQ
8-21 Raddrehzahlsensor (rechts, hinten) (+) 1.3-2,1kQ
9-22 Raddrehzahlsensor (links, hinten) (+) 1.3-2.1kQ
10-23 Raddrehzahlsensor (rechts, vorn) (+) 0,9-1.1kQ
14 - Karosserie-Masse Magnetven;il (links, vorn) (innen) 9.0£056Q
16 — Karosserie- Masse

ABS-ECU-Masse Stromdurchgang
25 — Karosserie-Masse
39-43 Leerlaufanhebung-Magnetventil 36-44Q
41 - Karosserie-Masse Magnetventil (rechts, vorn) (aulken) 47-0.25Q
42 — Karosserie-Masse ABS-ECU-Masse Stromdurchgang
48 - Karosserie-Masse Uberwachung des Ventilrelais (eingabe) | Stromdurchgang
49 — Karosserie-Masse Uberwachung des Motars Stromdurchgang
52 — Karosserie-Masse Magnetventil (rechts, vorn) (innen) 9.0+ 056
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