35-40

BETRIEBSBREMSE — Fehlersuche bei Anti-Blockiersystem

E-13 | Wenn Diagnosecode Nr. 61 angezeigt wird.

Bemerkung:
Die ABS-ECU gibt diesen Fehiercode Nr. 61 bei Sto-
rungen in der Hydraulikeinheit in den folgenden Fallen

aus.

1 Obwohl der Pumpenmotor durch den Druck-
steuerungsschalter 34 Sekunden betatigt wird
und dann abwechselnd 8,5 Sekunden lang aus-
und 8,5 Sekunden lang einschaltet und diesen
Wechselbetrieb 4 mal wiederholt (insgesamt 1
Minute 40 Sekunden), erreicht der Druckspei-

cher nicht mehr den Druck des
Drucksteuerungsschalter-Sollwerts oder dar-
Uber.

2 Wenn der Niedrigdruck-Warnschalter etwa 35
Sekunden nach dem Motorstart ein AUS (Nied-

rigdruck) ausgibt.
3 Wenn ein EIN-Signal (Hochdruck) des Niedrig-
druckschalters nach dem Motorstart erfal3t

wird und der Niedrigdruckschalter dann minde-
stens 10 Sekunden lang ein AUS (Niedrig-
druck) ausgibt.

4 Wenn der Drucksteuerungsschalter EIN ist
(Hochdruckseite) und der Niedrigdruckschalter
AUS (Niedrigdruckseite).
Tip:
Falls nach dem Motorstart und dem oben in 1 be-
schriebenen Wechselbetrieb des Elektromotors die
ABS-Warnlampe aufleuchtet, wird der Fehlercode ein-
deutig wegen mangelhafter Pumpendruckspeicherung
unter den Bedingungen von 1 ausgegeben.
Falls nach dem Motorstart die Multitester-
Wartungsdaten Nr. 37 anzeigen (EIN [Hochdruck-
seite]), wird der Fehlercode eindeutig aufgrund der
Bedingungen von 1 oben ausgegeben.

ABHILFE BElI FEHLERHAFTER PUMPENDRUCKSPEICHERUNG
1. Vorgang beim Entfernen von N,-Gas (Wasserstoff)

Bei einem Fahrzeug, das Uber langere Zeit nicht
mehr  betrieben  wurde, tritt der im
Hydraulikeinheit-Druckspeicher enthaltene
Hochdruck-Wasserstoff (N,) durch die Gummi-
membran aus und sammelt sich an der Hydrauli-
keinheitpumpe. Dies macht es der drehenden
Pumpe unmdglich, Oldruck aufzubauen. Es sollte
in solchem Fall wie folgend vorgegangen werden,
um den Wasserstoff (N,) aus dem Pumpenbereich
zu entfernen.

(1) Bei Verwendung des Multitesters
Mit dem Multitester bei durchgetretenem
Bremspedal die Stellantriebprifungen Nr. 04
bis 06 wie folgend durchfuhren. (Das ange-
sammelte Gas dringt durch die Zwangsbe-
tatigung des Magnetventils in den Behilter.)

l HINWEIS
Die Stellantrieb-Prifpunkte sind auf Seite 35-96 beschrie-
Stellantriebprifung Nr. 4 ben.
Leerlauf wahrend 2 Minuten
Leerlauf wéhrend 2 Minuten Mindestens
2 mal durch-
l fahren.
Leerlauf wahrend 2 Minuten
Stellantriebprtfung Nr. 5
Stellantriebprufung Nr. 6
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